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BAB.1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang
Sistem transportasi yang berkembang saat ini telah memberikan berbagai

macam bentuk hampir ke semua wilayah yang merupakan pusat berbagai aktivitas

masyarakat. Dalam suatu sistem jaringan jalan raya, perlintasan biasanya terbentuk

dari pertemuan antara dua ruas jalan dengan arah yang berbeda. Pertemuan antara dua

jenis prasarana transportasi seperti jalan raya dengan jalan rel, juga merupakan

bentuk pertemuan yang menimbulkan masalah.

Permasalahan yang terjadi adalah bila volume kendaraan mendekati

lintasan sedemikian besar dan apalagi terdapat persimpangan yang menjadi arus

keluar masuk kendaraan maka akan menimbulkan tundaan dan panjang antrian yang

cukup berarti, pada saat itu pula terciptalah suatu gangguan pada sistem transportasi

yang akan menimbulkan masalah kemacetan atau keadaan tersendat atau bahkan

terhenti lalu lintas yang disebabkan oleh jumlah kendaraan melebihi kapasitas jalan.

Dikota Padang, sebagai sebuah kota yang mengalami keragaman

kehidupan sosial, budaya dan ekonomi mengalami suatu perkembangan yang cukup

pesat.  Peningkatan jumlah penduduk ini akan berbanding lurus dengan meningkatnya

kebutuhan kehidupan, yang akan berpengaruh terhadap bertambahnya permintaan

perjalanan untuk melayani peningkatan aktivitas pergerakan orang dan barang di

Padang. Pertambahan permintaan perjalanan ini harus diimbangi dengan kecukupan

dan ketersediaan prasarana dan sarana transportasi yang disertai dengan pengaturan

transportasi yang baik agar tidak terjadi permasalahan transportasi yaitu kemacetan.

Khusus perjalanan dalam kota di jalan KH. Ahmad Dahlan jumlah

perjalanan terbanyak umumnya terjadi di pagi hari dan sore hari dimana orang

banyak melakukan aktivitas di waktu-waktu tersebut. Seperti pergi ke sekolah

,ketempat kerja maupun melakukan aktifitas ibadah mereka.  Pada umumnya setiap

orang ingin sampai pada tujuan dengan tepat waktu khususnya pada pagi hari.
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Namun akibat perjalanan yang dilakukan secara serentak dan terganggu akibat

lintasan kereta api lewat penutupan palang pintu serta terdapatnya persimpangan dan

aktifitas kendaraan yang keluar masuk dari samping jalan maka terjadi arus laluintas

yang padat.

Salah satu perlintasan yang terbentuk dari pertemuan antara dua jenis

prasarana transportasi yaitu jalan raya dengan jalan rel adalah pada ruas Jalan

KH.Ahmad Dahlan di kota Padang, Kemacetan di dapat karena adanya pintu

perlintasan kereta api yang ditutup dan besarnya intensitas perlintasan keret api serta

terdapatnya persimpangan dan aktifitas kendaraan yang keluar masuk dari samping

jalan pada perlintasan ini. Hal ini akan mengakibatkan terjadinya tundaan dan

panjang antrian. Kondisi ini tentunya juga akan memberikan suatu kerugian tersendiri

bagi pengguna, yaitu nilai waktu pengguna jalan yang hilang.

1.2 Rumusan Masalah
Segmen ruas Jalan KH.Ahmad Dahlan sampai Jalan Alai Padang memiliki

permasalahan yang telah dan akan menimbulkan kemacetan yang cukup tinggi,

terutama pada jam-jam sibuk dikarnakan yaitu adanya perlintasan kereta api yang

memotong jalan tersebut, persimpangan pada sepanjang ruas jalan, arus kendaraan

yang keluar masuk dari samping jalan dan ditambah lagi dengan pengaruh

penambahan jadwal keberangkatan dan kedatangan kereta api Bandara Internasional

Minangkabau yang baru saja beroperasi sehingga terjadi tundaan dan panjang antrian

yang memenuhi kapasitas jalan.

1.3 Tujuan
Penelitian tentang penyebab tundaan pada pergerakan kendaraan yang tidak

lancar khususnya di Jalan KH.Ahmad Dahlan ini bertujuan sebagai berikut :
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a. Menganalisis tundaan dan panjang antrian kendaraan pada masing-masing

lajur yang terjadi akibat penutupan pintu lintasan kereta api.

b. Mengkaji hambatan samping yang terjadi disekitar ruas Jalan KH.Ahmad

Dahlan-Jalan Raya Alai terhadap kinerja lalulintas.

c. Menganalisa total penurunan kecepatan yang terjadi akibat penutupan palang

pintu perlintasar kereta api.

d. Meneliti pengaruh penambahan jadwal keberangkatan kereta api dengan rute

Bandara Internasional Minangkabau terhadap arus lalulintas pada ruas Jalan

Kyai Haji Ahmad Dahlan dan Jalan Pasar Alai.

1.4 Mamfaat Penelitian
Dengan adanya penelitian ini diharapkan dapat memberikan solusi dalam

memecahkan permasalahan kemacetan lalu lintas yang terjadi pada jalan tersebut

sebagai salah satu masukan dalam membuat dan merumuskan kebijakan-kebijakan

pengelolaan jalan oleh pemerintah terkait.

1.5 Batasan Masalah
Agar pembahasan dalam penelitian ini terarah, maka membuat batasan

masalah dengan adanya kriteria yang digunakan dalam memilih lokasi yang akan

diamati, yaitu:

a. Menganalisa waktu  tundaan dan  panjang antrian yang terjadi akibat  adanya

perlintasan kereta api.

b. Menganalisa penurunan kecepatan yang terjadi akibat penutupan palang pintu

perlintasar kereta api.

c. Mengkaji kinerja dan kapasitas jalan yang berpengaruh pada kinerja lalulintas.

d. Meneliti pengaruh dan sifat pada lalulintas akibat hambatan samping yang

timbul pada saat terjadinya tundaan.

e. Meneliti pengaruh penambahan jadwal keberangkatan kereta api dengan rute

Bandara Internasional Minangkabau terhadap arus lalulintas .
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f. Kendaraan yang diamati adalah kendaraan ringan, kendaraan berat, dan

sepeda motor.

g. Menggunakan standar Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) 1997 Jalan

Perkotaan untuk pengolahan data dan menggunakan metode greenshield

dalam penyajian data.
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BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Dari hasil analisa data dan pembahasan yang telah dilakukan dalam penulisan

tugas akhir ini dapat disimpulkan bahwa

a. Lama tundaan rata-rata yang terbesar terjadi pada hari minggu yaitu

sebesar 1,19 menit dengan panjang antrian sebesar 42,6 meter

sedangkan untuk panjang antrian rata-rata terpanjang terjadi di Jalan

Ahmad Dahlan pada hari jum,at dengan panjang antrian 54,07 meter

dengan lama tundaan 0,91 menit.

b. Untuk nilai hambatan samping yang terbesar terjadi pada pada hari

Jum,at pada di Jalan Ahmad Dahlan pada jam 12.45-13.45 WIB di

jalur sebelah kanan dengan nilai hambatan samping sebesar 1020

jumlah kejadian /jam dimana hal itu mempengaruhi nilai kapasitas

jalan yang didapatkan yaitu sebesar 1212,8 smp/jam dimana nilai

volume kendaraan yang melewati jalan tersebut sebesar 1442,2

smp/jam hal itu menimbulkan masalah kemacetan dimana nilai

volume kendaraan yang melewati jalan tersebut melebihi dari nilai

kapasitas jalan tersebut.

c. Kecepatan terendah pada saat terjadinya tundaan terjadi pada ruas

Jalan Ahmad Dahlan pada jam 15.45-16.45 WIB yaitu sebesar 25,01

Km/Jam dimana nilai kecepatan rata-rata pada saat keadaan normal

yaitu sebesar 42,11 Km/Jam, dari hasil tersebut dapat dilihat nilai

penurunan kecepatan rata-rata sebesar 17,10 Km/Jam.

d. Dari analisa data yang didapat  lamanya tundaan yang terjadi pada saat

peroperasionalan kereta api Padang - Pariaman didapat nilai tundaan

sebesar 1,068 menit dengan jumlah perlintasan kereta api sebanyak
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delapan kali dalam satu hari sedangkan saat peoprasionalanya kereta

Bandara Internasional Minangkabau didapatkan nilai tundaan sebesar

1,19 menit dimana jumlah perlintasan kereta api yang melewati

perlintasan sebidang tersebut menjadi delapan belas kali dalam sehari.

Dari data tersebut diketahui penambahan tundaan rata-rata yang terjadi

pada ruas jalan Ahmad Dahlan dan jalan Alai sebesar 0,12

menit.Untuk panjang antrian pada saat sebelum penambahan jadwal

operasional kereta api Bandara Internasional Minang Kabau

didapatkan nilai panjang antrian 38,04 meter setelah dilakukan

penambahan jam oprasional kereta api Bandara Internasional Minang

Kabau didapat nilai tundaan 37,45 meter, dimana data yang diambil

adalah data tundaan rata-rata maksimal yang terjadi pada hari jum,at

5.2 Saran

a. Melihat besarnya nilai tundaan dijalan Ahmad Dahlan dan jalanAlai

maka perlu dilakukanpenyesuaianuntuk arus kendaraan yang melintasi

jalan tersebut berdasarkan waktu jam puncak agar mengurangi dampak

tundaan yang terjadi.

b. Perlu dilakukan penataan ruang yang lebih baik khususnya pada jalan

Alai dimana aktifitas komersial disana sangat tinggi yang berakibat

tingginya nilai hambatan samping pada ruas jalan tersebut.

c. Parlu adanya jalan alternatif sebagai  pembagi arus kendaraan pada

ruas jalan Ahmad Dahlan dan jalan Alai khususnya pada jam puncak

agar tidak terjadinya penumpukan kendaraan.

d. Untuk persimpangan pada jalan Alai diperlukan adanya pengendalian

simpang mengingat banyaknya arus kendaraan yang keluar masuk dari

persimpangan tersebut.
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e. Pihak terkait biasa memamfatkan teknologi untuk mengatur dan

mengawasi keadaan arus lalulintas pada ruas Jalan Ahmad Dahlan dan

Jalan Alai khususnya pada perlintasan sebidang dimana pada pintu

perlintasan kereta api dapat dipasang CCTV yang dilengkapi dengan

audio untuk memantau dan mengingatkan pengendara untuk mematuhi

rambu-rambu dan marka jalan yang ada sehingga meminimalisir

terjadinya kecelakaan antara kendaraan dengan kereta api.
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