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ABSTRAK

Jalan Tol Binjai-Stabat adalah bagian dari Jalan Tol Trans Sumatra (JTTS) yang
menggunakan perkerasan kaku sebagai lapis permukaannya . Pembangunan Jalan tol ini
bertujuan untuk menghemat waktu, memperlancar lalu lintas, dan meningkatkan ekonomi
pada wilayah tersebut. Untuk perencanaan tebal perkerasan kaku digunakan metode
MDPJ 2017. Berdasarkan hasil perhitungan didapatkan ketebalan perkerasan kaku
285mm, ketebalan LMC 100mm, dan ketebalan LD150mm. Dengan menggunakan 2 tipe
sambungan yaitu sambungan melintang diameter 32mm, dan panjang 450mm serta jarak
antar tulangan 400mm. Untuk sambungan memanjang menggunakan diameter
19mm,panjang 880mm serta jarak tulangan 550mm. Untuk rencana anggaran biaya pada
perkerasan kaku adalah Rp 242.847.386.859,79.

Kata kunci : Perkerasan Kaku, MDPJ 2017,RAB
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ABSTRACT

The Binjai-Stabat Toll Road is part of the Trans Sumatra Toll Road (JTTS) which uses
rigid pavement as its surface layer. The construction of this toll road aims to save time,
facilitate traffic, and improve the economy in the region. For thick planning of rigid
pavements used the MDPJ 2017 method. Based on the calculation results, the stiff
pavement thickness was obtained at 285mm, the LMC thickness at 100mm, and the
thickness of the LD150mm. By using 2 types of joints, namely transverse joints with a
diameter of 32mm, and a length of 450mm and a distance between reinforcements of
400mm. For elongated joints using a diameter of 19mm, a length of 880mm and a
reinforcement distance of 550mm. For the budget plan, the cost on rigid pavement is IDR
242,847,386,859.79.

Keywords : Rigid Pavement, MDPJ 2017,RAB
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang Masalah

Jalan Binjai-Stabat merupakan jalan arteri yang menghubungan dari kota
Binjai ke kecamatan Stabat. Dimana jalan ini merupakaan jalan satu-satunya yang
menghubungkan dari Kota Binjai ke Kecamatan Stabat. Melihat dari aktivitas
pengguna jalan ini pada hari jam kerja, dan seiring bertambahnya volume
kendaraan terutama saat pagi dan sore hari mengakibatkan jalan tersebut menjadi
padat (macet). Oleh karena itu, pemerintah berinisiatif untuk membangun jalan
alternatif yang mana jalan ini nantinya dapat menghemat waktu, memperlancar
lalu lintas, meningkatkan ekonomi dan jalan  ini nantinya juga akan
menghubungkan kedua daerah tersebut (Binjai dengan Stabat) dengan membentuk

Jalan Tol Binjai-Stabat.

Jalan Tol Binjai-Stabat adalah salah satu bagian Jalan Tol Trans Sumatra
(JTTS). Pembangunan jalan tol ini menggunakan perkerasan kaku (rigid
pavement) sebagai lapis permukaan jalannya. Yang mana perkerasan kaku itu
adalah perkerasan yang menggunakan bahan baku agregat dan menggunakan
semen sebagai bahan ikatnya yang mempunyai tingkat kekakuan yang relatif
cukup tinggi, disamping itu biaya pemeliharan dari perkerasan kaku lebih murah

dari pada perkerasan lentur dan mempunyai umur rencana yang lebih lama.

Oleh karena itu, dalam perencanaan perkerasan jalan perlu dipertimbangkan
faktor-faktor yang dapat mempengaruhi fungsi pelayanan perkerasan jalan seperti:
umur rencana, lalu lintas yang menjadi beban perkerasan jalan, sifat tanah dasar,
dan kondisi lingkungan (apakah kondisi lingkungan tersebut memadai jika di

bangun perkerasan kaku/tidak,bisa dilihat dari perkuatan struktur tanahnya).

Seperti yang diketahui juga, jalan tol ini pada umumnya dirancang agar bisa
melayani beban-beban (kendaraan berat) yang sesuai dengan umur rencana yang
telah ditetapkan. Banyak dari jalan tol itu sendiri yang mengalami distorsi berupa

retakan/patahan,serta jalanan yang tidak flat. Oleh karena itu, Perencanaan tebal
1
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perkerasan ini dilakukan dengan alasan untuk menghasilkan suatu tebal dari
perkerasan kaku yang nantinya mampu mendukung beban-beban lalu lintas yang
berada diatas permukaan perkerasan kaku tersebut,sehingganya dapat terencana
tebal perkerasan kaku yang efektif dan ekonomis yang sesuai dengan umur

rencana yang telah ditentukan.

Dari latar belakang diatas,sipenulis mencoba untuk merencakan tebal
perkerasan kaku pada jalan ini dengan menggunakan data yang ada. Dari latar
belakang tersebut sipenulis mengambil judul penelitian tentang” Perencanaan
Tebal Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) Pada Ruas Jalan Tol Binjai-

Pangkalan Brandan Seksi Binjai-Stabat Provinsi Sumatra Utara”
1.2 Rumusan Masalah

1. Bagaimana cara merencanakan tebal perkerasan kaku pada ruas Jalan Tol
Binjai-Stabat?

2. Bagaimana cara merencanakan ukuran sambungan (dowel bar dan tie
bar) pada perkerasan kaku.

3. Bagaimana cara menghitung Rencana Anggaran Biaya (RAB) dari
pekerjaan perkerasan kaku tersebut dari STA 13+000-18+000?

1.3 Tujuan Penelitian

Berdasarkan rumusan masalah diatas, maka tujuan penulisan laporan tugas

akhir ini adalah

1. Merencanakan tebal perkerasan kaku pada ruas Jalan Tol Binjai-Stabat

2. Merencanakan ukuran sambungan dowel bar dan tie bar pada
perkerasan kaku.

3. Menghitung Rencana Anggaran Biaya (RAB) dari perkerasan kaku pada
perencanaan tebal pekerasan tersebut dari STA 13+000-18+000.

2
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1.4 Batasan Masalah

Untuk menyederhanakan permasalahan yang muncul selama penelitian
berlangsung, maka dibuat batasan-batasan masalah yang akan dibahas. Adapun

lingkup penelitian yaitu sebagai berikut:

1. Perhitungan tebal perkerasan beton yang digunakan untuk menghitung
desain perkerasan kaku adalah metode Bina Marga 2017 “Manual Desain
Perkerasan Jalan Nomor 04/M/BM/2017..

2. Perhitungan desain perkerasan kaku dikhususkan untuk Beton
Bersambung Tanpa Tulangan (BBTT)

3. Perhitungan Desain perkerasan kaku berupa tebal beton, ukuran dowel bar,
dan tie bar.

4. Tidak merencakan desain bangunan pelengkap seperti underpass,
Coggurated Steel Plate (CSP) dan saluran drainase.

5. Menghitung Rencana Anggaran Biaya (RAB) dikhususkan hanya untuk
perkerasan kaku pada jarak 5 km STA (13+000-18+000).

6. Tidak menghitung dan menganalisis lapisan perkerasan yang berada
dibawah lapisan perkerasan kaku.

1.5 Sistematika Penulisan Laporan

Secara umum penulisan ini terbagi menjadi lima bab yaitu: Pendahuluan.
Tinjauan,Pustaka, metodologi penilitian,hasil dan pembahasan, kesimpulan dan

saran.

BAB 1 PENDAHULUAN,

Menguraikan latar belakang permasalahan, rumusan masalah
permasalahan, tujuan dilakukan penelitian, batasan masalah, dan

sistematika penulisan yang disajikan.

BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA,

3
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Menjelaskan landasan teori yang menjadi acuan pustaka pada saat
penelitian,dasar-dasar teori, sumber informasi yang berhubungan dengan
perencanaan tebal perkerasan kaku (Rigid Pavement) menggunakan
metode Bina Marga 2017 “Manual Desain Perkerasan Jalan Nomor
04/M/BM/2017. Tinjauan kepustakaan berisikan literatur dan berbagai
sumber lainnya yang dapat mendukung penyusunan laporan skripsi.

BAB 3 METODOLOGI,

Pada bab ini, menguraikan mengenai langkah-langkah atau tahapan
penelitian,lokasi penelitian,metode pengumpulan data, pengambilan data

dan survei serta bagan alir perhitungan tebal perkerasan.
BAB 4 HASIL DAN PEMBAHASAN,

Menguraikan tentang hasil dari perhitungan dan analisa yang telah

dikerjakan sipenulis dalam tugas akhirnya.
. BAB 5 KESIMPULAN DAN SARAN,

Berisikan tentang kesimpulan hasil perencanaan berdasarkan analisa
yang diperoleh dari hasil penelitian dan saran-saran dari penulis yang

dapat digunakan untuk penelitian lebih lanjut

4
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