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ABSTRAK

Ruas Jalan Padang Sibusuk merupakan jalan yang dilalui oleh volume lalu lintas yang cukup tinggi yang terdiri dari kendaraan
ringan dan kendaraan berat, dimana pada saat ini sudah mengalami penurunan kualitas jalan sebagaimana dapat dilihat dari
kondisi permukaan jalan. Oleh sebab itu dilakukan evaluasi kerusakan jalan, dengan metode Pavement Condition Index (PCI)
dan Bina Marga untuk mengetahui kondisi jalan dan jenis penanganannya. Hasil penelitian didapati jenis kerusakan jalan adalah
retak kulit buaya, tambalan, amblas, pelepasan agregat, retak samping dan lubang. tingkat kerusakan keseluruhan permukaan
jalan dengan nilai PCI sebesar 58,4% dan nilai bina marga yaitu 6 dengan kondisi jalan baik (good) dan dimasukkan dalam
program pemeliharaan berkala.
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EVALUATION OF ROAD PAVERMENT DAMAGE USING THE
PAVERMENT CONDITION INDEX (PCI) AND BINA MARGA
(CASE STUDY: PADANG SIBUSUK ROAD SIINJUNG
DISTRICT STA 85+000 — 90+000)

Monika Rahmadhani®, Wardi?, Veonika®
Civil Engineering Study Program, Faculty of Civil Engineering and Planning,
Bung Hatta University Padang

Email : Pmonikarahmadhani8@gmail.com dwardi@bunghatta.ac.id ¥veronika@bunghatta.ac.id

ABSTRACT

The Jalan Padang Sibusuk section is a road that is traversed by a fairly high volume of traffic
consisting of light vehicles and heavy vehicles, which are currently experiencing a decline in road
quality as can be seen from the condition of the road surface. Therefore, an evaluation of road
damage was carried out using the Pavement Condition Index (PCI) and Bina Marga methods to
determine road conditions and types of handling. The results of the study found that the types of
road damage were crocodile skin cracks, patches, subsidence, aggregate release, side cracks and
potholes. the level of damage to the entire road surface with a PCI value of 58.4% and a high road
value of 6 with good road conditions and included in the periodic maintenance program.

Keywords: Damage, PCI, Bina Marga, and Handling.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Menurut Mubarak (2016), jalan merupakan prasarana transportasi darat yang
memiliki peranan sangat penting dalam sektor perhubungan darat, yang mendukung
kesinambungan distribusi barang dan jasa untuk mendorong pertumbuhan ekonomi
disuatu daerah. Pembangunan di perkotaan adalah salah satu cermin dari pertumbuhan
ekonomi yang didukung oleh infrastruktur jalan yang memadai, sehingga
pembangunan dapat dilakukan dengan aman, efisien dan tepat waktu. Kondisi jalan
yang dilalui oleh volume lalu lintas yang tinggi dan berulang-ulang dapat menurunkan
kualitas dari permukaan jalan tersebut, sehingga jalan menjadi tidak nyaman dan tidak
aman untuk dilalui.

Penyebab utama kerusakan jalan adalah akibat genangan air dan juga kelebihan
truk yang melintas dijalan raya. Air merupakan salah satu penyebab terjadinya
kerusakan pada jalan, Ketika air hujan turun atay adanya genangan air dijalan maka air
tersebut masuk ke celah-celah aspal dipermukaan jalan yang menyebabkan
kelengketan aspal berkurang dan dalam waktu yang lama genangan air yang ada diaspal
menyebabkan terlepasnya satu persatu batuan agregat yang menyelimuti aspal
sehingga terjadi krusakan pada jalan.

Ruas jalan Padang Sibusuk pada STA 85+000 — 90+000 merupakan salah satu
ruas jalan yang dilalui oleh berbagai macam kendaraan dengan berbagai kepentingan,
lebar ruas jalan tersebut adalah 7 meter, dengan tipe jalan 1 jalur 2 lajur, serta
mempunyai jenis jalan Kolektor yaitu dengan kelas jalan I1I.

Berdasarkan beberapa kajian sejenis yang sudah dilakukan dengan metode yang
berbeda-beda, ada beberapa yang menggunakan metode PCI dan Bina Marga hamun
dari beberapa jurnal tersebut yang dikaji dalam penelitian ini yaitu hanya sampai pada
cara penanganan kerusakan jalan dengan metode PCI dan Bina Marga.

Jadi pada penelitian ini penulis akan melakukan Analisa kerusakan jalan menggunakan
metode Bina Marga dengan PCI (pavement condition index), untuk menentukan cara

penanganan yang tepat

Vi



Dari permasalahan tersebut penulis menjadikan sebagai tugas akhir yang
diajukan sebagai sakah satu syarat untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik Sipil pada
Jurusan Teknik Sipil dan Perencanaan Universitas Bung Hatta dengan judul.
“EVALUASI KERUSAKAN PERKERASAN JALAN DENGAN
MENGGUNAKAN METODE PAVEMENT CONDITON INDEX (PCI) DAN
BINA MARGA (STUDI KASUS: RUAS JALAN PADANG SIBUSUK
KABUPATEN SIJUNJUNG STA 85+000 — 90+000)”.

1.2 Rumusan Masalah
Adapun rumusan masalah dari Tugas Akhir ini adalah:
1) Bagaimana cara mengetahui jenis kerusakan perkerasan jalan dan tingkat
kerusakan yang terjadi berdasarkan metode PCI (Pavement Condition Index).
2) Bagaimana cara membandingkan nilai kondisi metode Bina Marga dan metode
PCI (Pavement Condition Index).

3) Bagaimana cara menentukan penanganan kerusakan perkerasan jalan.

1.3 Tujuan Penelitian
1) Menentukan jenis kerusakan perkerasan jalan berdasarkan metode PCI
(Pavement Condition Index), dan metode Bina Marga dan tingkat kerusakan
yang terjadi.
2) Membandingkan nilai kondisi ruas jalan Padang Sibusuk berdasarkan metode
Bina Marga dan PCI (Pavement Condition Index)
3) Menentukan jenis penanganan perkerasan jalan berdasarkan jenis

kerusakannya.

1.4 Batasan Masalah
Agar tidak meluasnya perhitungan dan pembahasan maka dalam penulisan tugas
akhir ini digunakan Batasan-batasan masalah sebagai berikut:
1) Penelitian ini berlokasi diruas jalan lintas sumatera yaitu tepatnya pada
Padang Sibusuk Kabupaten Sijunjung jalan Lintas Sumatera STA
85+000 s/d STA 90+000 (5km).



2) Yang menjadi objek penelitian adalah tingkat kerusakan perkerasan
lentur.

3) Pengumpulan data-data analisis kerusakan jalan.

1.5. Sistematika Penulisan
Secara keseluruhan penulisan tugas akhir ini dibagi dalam beberapa bab. Agar

penulisan tugas akhir ini teratur, tersistematik dan tidak menyimpang maka penulis

perlu membuat sistematika penulisan sebagai berikut:

BAB | PENDAHULUAN
Pada Bab ini berisikan tentang latar belakang, maksud dan tujuan,
batasan masalah, dan sistematika penulisan.

BAB 11 TINJAUAN PUSTAKA
Pada Bab ini berisikan tentang penjelaskan tentang dasar-dasar
Perencanaan Perbaikan Kerusakan Jalan,

BAB Il11 METODOLOGI PENELITIAN
Pada Bab ini berisikan tentang bagan alir, metode yang digunakan,
lokasi penelitian, data penelitian, instrument penelitian, pelaksanaan
penelitian, analisa data, menentukan tingkat kerusakan jalan

BAB IV PERHITUNGAN DAN PEMBAHASAN
Pada bab ini menjelaskan tentang evaluasi perhitungan terhadap teori
dan data yang telah dikumpulkan sehingga mendapatkan hasil akhir
dalam Perencanaan Perbaikan Kerusakan Jalan.

BAB V PENUTUP

Berisikan tentang kesimpulan dan saran beserta lampiran-lampirannya.
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