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Abstrak

Ruas Jalan Muaro Tebo — Simpang Logpon merupakan jalan alternatif yang menghubungkan
Provinsi Jambi dengan Provinsi Sumatera Barat. Pembangunan jalan ini berguna untuk
memperlancar dan mempermudah hubungan antar wilayah dan mendukung pertumbuhan
ekonomi, karena daerah ini merupakan perkebunan kelapa sawit dan perkebunan karet. Dengan
eksisting jalan yang banyak mengalami kerusakan, oleh karena itu diperlukan perencanaan
geometrik jalan dan tebal perkerasan. Perencanaan geometrik jalan menggunakan metoda Tata
Cara Perencanaan Geometrik Jalan Antar Kota tahun 1997. Untuk perencanaan tebal
perkerasan menggunakan metoda Bina Marga 2013 dan metoda Overseas Road Note 31. Hasil
perencanaan geometrik jalan alinyemen horizontal yaitu 32 tikungan Full Circle, 1 tikungan
Spiral-Circle-Spiral dan 1 tikungan Spiral-Spiral, sedangkan untuk alinyemen vertikal didapat
16 Lengkung Cembung dan 18 Lengkung Cekung. Pada perencanaan tebal perkerasan lentur
dengan metoda Bina Marga 2013 didapat lapisan permukaan AC WC tebal 40 mm, AC BC
tebal 135 mm, lapisan pondasi atas cement created base (CTB) tebal 150 mm, lapisan pondasi
bawah kelas A tebal 150 mm dan lapisan peningkatan tanah dasar 200 mm, sedangkan untuk
metoda Overseas Road Note 31 didapat lapisan permukaan AC WC tebal 40 mm, AC BC tebal
85 mm, lapisan berbutir pondasi atas tebal 225 mm, lapisan berbutir pondasi bawah tebal 225
mm serta peningkatan tanah dasar 200 mm.

Kata kunci : geometrik jalan, Muaro Tebo — Simpang Logpon, metode Bina Marga 2013, metode Overseas
Road Note 31, tebal perkerasan lentur
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(STA 38 + 000 — 48 + 000)
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Abstrak

Muaro Tebo — Simpang Logpon is the alternative road to connect Jambi Province with West
Sumatra Province. This road build is useful to smoothen and facilitate relations between the
region and the support growth of economic, because is the area of palm oil plantations
and rubber plantations. The existing condition of many roads have been damaged, therefore
required the planning geometric and thickness pavement. Geometric design by using method
“Tata Cara Perencanaan Geometrik Antar Kota 1997”. As for the design of flexible
pavement using methods Bina Marga 2013 and Overseas Road 31. The result geometric
design for horizontal alignement : 32 Full Circle curve, 1 Spiral-Circle-Spiral curve, and 1
Spiral-Spiral curve, and for vertical alignement : 16 convex curve and 18 concave curve. The
planning flexible pavement by using Bina Marga 2013 method obtained the surface course AC
WC 40 mm, AC BC 135 mm, road base used by cement treated base (CTB) 150 mm, the
subgrade course of LPA class A 150 mm, capping layer 200 mm, where as for methods
Overseas Road Note 31 method obtained the surface course AC WC 40 mm, 85 mm AC BC,
granular roadbase 225 mm, granular sub-base 225 mm, capping layer of 200 mm.

Keywords: Bina Marga 2013 method, flexible pavement, Muaro Tebo — Simpang logpon, Overseas Road
Note 31 method, road geometric
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Eza Marikza Tugas Akhir

BAB |

PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Dengan semakin meningkatnya pertumbuhan perekonomian di daerah—
daerah, khususnya di daerah Kabupaten Muaro Tebo yang masyarakatnya banyak
bekerja pada sektor perkebunan sawit dan perkebunan karet, maka harus diikuti
dengan peningkatan sarana dan prasarana transportasi yang ada. Pertumbuhan
jumlah penduduk berbanding lurus dengan pertambahan pergerakan barang dan
orang, sehingga pertumbuhan penduduk berpengaruh terhadap pertumbuhan lalu-
lintas yang cukup signifikan.

Peningkatan pertumbuhan lalu—lintas kendaraan Ruas jalan Muaro Tebo -
Simpang Logpon sangat penting untuk diperhitungkan, dikarenakan jalan ini
merupakan jalan yang menghubungkan Provinsi Jambi dengan Provinsi Sumatera
Barat, selain dari jalan Muaro Bungo — Dhamasraya. Dengan status jalan adalah
Kolektor Primer dan fungsi jalan adalah jalan Provinsi. Untuk itu Dinas
Pekerjaaan Umum Provinsi Jambi bermaksud Untuk meningkatkan ruas — ruas
jalan di daerah yang dipandang penting sehingga bisa lebih memudahkan dan
meningkatkan transportasi pada ruas jalan yang ada, guna memperlancar dan
mempermudah hubungan antar wilayah.

Menurut Peraturan Menteri Pekerjaan Umum No : 03/PRT/M/2012, untuk
menunjang dan memperlancar ~ mobilitas perekonomian penduduk, maka
diperlukan perencanaan, peningkatan atau perbaikan jalan dikarenakan :

1. Berperan penting dalam pelayanan terhadap wilayah yang lebih luas

dari pada wilayah sebelumnya;

2. Semakin dibutuhkan masyarakat dalam rangka pengembangnan sistem

transportasi;

3. Lebih banyak melayani masyarakat dalam wilayah wewenang

penyelenggara jalan yang baru.

Menurut Hartom (2005), Pada dasarnya didalam perencanaan prasarana
jalan, ada dua hal pokok yang benar-benar harus dilakukan. Pertama adalah

perencanaan yang berkaitan dengan masalah struktur jalan seperti perencanaan
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perkerasan dan perencanaan bangunan pelengkap jalan. Kedua adalah
perencanaan yang berkaitan dengan masalah ruang jalan atau dikenal dengan
sebutan perencanaan geometrik jalan.

Perencanaan perkerasan jalan dan bangunan pelengkap jalan, berorientasi
kepada kekuatan struktur, yaitu suatu perencanaan yang mengupayakan agar jalan
tersebut dapat bertahan terhadap beban kendaraan dan tidak mengalami kerusakan
sesuai dengan umur rencana. Berbeda hanya dengan perencanaan geometrik jalan
raya, yang berorientasi kepada keamanan, kenyamanan dan keselamatan pemakai
jalan, serta dapat menjamin kelancaran arus lalu-lintasnya. Pada dasarnya untuk
mewujudkan jalan yang baik, aman dan nyaman, maka dalam perencanaan
geometrik jalan dan perkerasan jalan yang harus sesuai dengan peraturan dan
pedoman yang telah ditetapkan, sehingga permasalahan yang terjadi pada ruas
jalan Muaro Tebo - Simpang Logpon seperti :

a). Kondisi eksisting permukaan jalan sebagian mengalami kerusakan
yang mengakibatkan terganggunya lalu lintas atau mengakibatkan
terjadinya kemacetan dan kecelakaan lalu lintas;

b). Volume lalu lintas jalan Muaro Tebo - Simpang Logpon tidak sesuai
dengan lebar jalan atau kapasitas jalan;

c). Kerusakan jalan yang disebabkan oleh volume lalu lintas dengan beban
angkut yang berat, sehingga perkerasan jalan tidak mampu lagi
menahan beban kendaraan (overload).

Karena latar belakang ini, penulis mencoba untuk merencanakan
geometrik jalan raya dan perkerasan lentur (flexible pavement) pada jalan ini
dengan menggunakan data-data yang ada pada Dinas Pekerjaan Umum Provinsi
Jambi, sehingga permasalahan-permasalahan yang terjadi bisa diatasi. Dengan
memberi judul “Perencanaan Geometrik Jalan Raya dan Tebal Pekerasan
Lentur (Flexible Pavement) Jalan Muaro Tebo — Simpang Logpon (Sta
38+000 — Sta 48+000)”.

1.2  Maksud dan Tujuan Penulisan
Maksud dari penulisan ini adalah untuk dapat menghitung, merencanakan
dan memahami konsep perencanaan geometrik jalan raya dan tebal perkerasan

lentur (flexibel pavement) untuk ruas jalan Muaro Tebo - Simpang Logpon (STA
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38+000 — STA 48+000) dan bisa menerapkan ilmu yang didapat di bangku
perkuliahan untuk diterapkan pada dunia kerja.

Adapun tujuan dari penulisan ini adalah untuk merencanakan geometrik
jalan raya dan perkerasan lentur dengan data-data yang ada, serta untuk
mendapatkan desain struktur yang sesuai dengan kapasitas atau kebutuhan baik
dalam kenyamanan dan juga keamanan. Perencanaan geometrik jalan raya
berpedoman kepada Tata Cara Perencanaan Geometrik Jalan Antar Kota
(N0.038/TBM/1997) sedangkan untuk perkerasan jalan menggunakan dua metode
yaitu Metode Bina Marga 2013 dan Overseas Road Note 31.

1.3  Batasan Masalah

Agar tidak melebarnya pembahasan dan perhitungan, maka penulis
memberikan batasan masalah tugas akhir ini yaitu :

1. Lokasi perencanaan geometrik jalan dan perkerasan lentur berada pada
di Provinsi Jambi ruas jalan Muaro Tebo — Simpang Logpon dari STA
38+000 — 48+000;
Perhitungan perencanaan alinyemen horizontal;
Perhitungan perencanaan alinyemen vertikal;

Perhitungan perencanaan perkerasan lentur (Flexible Pavement);

o M w0

Data perencanaan yang digunakan adalah data sekunder yang didapat
dari Dinas Pekerjaan Umum Provinsi Jambi.
1.4 Metode Penulisan
Untuk memperoleh hasil perhitungan yang dapat tercapai dan pertanggung
jawabkan maka penulis melakukan hal-hal sebagai berikut :
1. Tinjauan pustaka atau studi literatur yaitu dari buku yang berkaitan
dengan tugas-tugas akhir ini;
2. Pengumpulan data-data perencanaan geometrik jalan raya dan tebal
perkersan lentur;
3. Konsultasi (tanya jawab)
Konsultasi dilakukan dengan cara meminta bimbingan dan saran serta

masukan kepada pembimbing tugas akhir dan pihak-pihak terkait.
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1.5  Sistematika Penulisan
Penulisan tugas akhir ini terdiri dari V (lima) bab, dimana masing-masing

bab menjelaskan pokok bahasan tersendiri, kemudian diuraikan dengan tujuan

agar dapat diketahui permasalahannya. Adapun sistem pembahasan secara garis

besar dan susunannya adalah sebagai berikut :

BAB | : PENDAHULUAN
Pada bab ini menjelaskan latar belakang penulisan, maksud dan
tujuan, batasan masalah, metodelogi penulisan, dan sistematika
penulisan.

BAB 11 : LANDASAN TEORI
Bab ini menjelaskan tentang dasar-dasar perhitungan dan tahapan
dari perencanaan geometrik jalan raya dan perencanaan tebal
perkerasan lentur (flexibel pavement).

BAB II11 : METODOLOGI PERENCANAAN
Pada bab ini menjelaskan tentang metode dan data-data yang
digunakan dalam perencanaan dari lokasi yang diteliti yaitu di ruas
jalan Muaro Tebo — Simpang Logpon.

BAB IV : ANALISA DAN PEMBAHASAN
Pada bab ini menjelaskan tentang analisa dan perhitungan terhadap
dasar teori dan data yang telah diperoleh sehingga mendapatkan
sebuah hasil akhir dalam perencanaan geometrik dan tebal
perkerasan lentur (flexible pavement) ruas Muaro Tebo — Simpang
Logpon (STA 38+000 — STA 48+000).

BAB V : PENUTUP
Pada bab ini berisikan tentang kesimpulan dan saran dari
pembahasan tugas akhir perencanaan geometrik dan tebal
perkerasan lentur (flexible pavement) ruas Muaro Tebo — Simpang
Logpon (STA 38+000 — STA 48+000).
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