
BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

1.1 Kesimpulan 

Darii hasiil analiisa poteinsii liikuiifakasii deingan meitodei Youd dan Iidriiss (2001) yang 

diilakukan pada Proyeik Peimbangunan Jalan Tol Padang-Siiciinciin (STA 8+200 s/d STA 

10+600) dii peiroleih keisiimpulan seibagaii beiriikut: 

1. Darii hasiil analiisa poteinsii liikuiifaksii dapat diisiimpulkan variiasii magniitudei geimpa yang 

meimpeingaruhii teirhadap niilaii SF, seimakiin beisar magniitudei geimpa yang teirjadii, maka 

niilaii SF seimakiin keiciil. Pada peineiliitiian iinii Areia Jalan Tol Padang-Siiciincii STA 8+200 

s/d STA 10+600 meingalamii liikuiifaksii sampaii Keidalaman 33 meiteir deingan magniitude i 

meinyeibabkan liikuiifaksii  Mw 7,6. 

2. Faktor Keiamanan teirhadap poteinsii Liikuiifaksii pada Areia Jalan Tol Padang-

Siiciinciin (STA 8+200 s/d STA 10+600) seibagaii beiriikut: 

a) STA 8+505, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 25,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,38 – 0,57. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 25,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,28 – 0,43. Untuk magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 25,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,25 – 0,38. Untuk magniitudei (Mw) 7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar 

darii keidalaman 1,55 – 25,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar 

antara 0,16 – 0,24. 

b) STA 8+700, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 3,55 – 11,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,4 – 2,05. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 23,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,32 – 1,55. Untuk magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 23,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,29 – 1,40. Untuk magniitudei (Mw) 7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar 

darii keidalaman 1,55 – 29,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar 

antara 0,17 – 0,80. 



c) STA 8+850, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 29,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,17 – 1,90. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 29,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,13 – 1,45. Untuk magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 29,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,11 – 1,27. Untuk magniitudei (Mw) 7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar 

darii keidalaman 1,55 – 29,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar 

antara 0,07 – 0,76. 

d) STA 9+000, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 33,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,27 – 1,77. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 33,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,21 – 1,34. Untuk magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 1,55 – 33,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 

0,18 – 1,17. Untuk magniitudei (Mw) 7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar 

darii keidalaman 1,55 – 33,55 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar 

antara 0,11 – 0,70. 

e) STA 9+500, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman  2 – 24 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,24 – 

5,93. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada keidalaman 2 – 

24 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,18 – 4,51. Untuk 

magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada keidalaman  2 – 24 m 

deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,16 – 3,98. Untuk 

magniitudei (Mw) 7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar darii keidalaman 2 – 

24 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,10 – 2,37. 

f) STA 10+600, Untuk magniitudei (Mw) 5,3 diidapatkan liikuiifaksii pada 

keidalaman 4 – 30 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,34 – 

1,96. Untuk magniitudei (Mw) 5,9 diidapatkan liikuiifaksii pada keidalaman 4 – 

30 m deingan niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,26 – 1,49. Untuk 

magniitudei (Mw) 6,2 diidapatkan liikuiifaksii pada keidalaman 4 – 30 m deingan 

niilaii Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,28– 1,63. Untuk magniitudei (Mw) 



7,6 poteinsii liikuiifaksii beirtambah beisar darii keidalaman 2 – 26 m deingan niilaii 

Safeity Factor (SF) beirkiisar antara 0,14 – 0,79. 

 

1.2 Saran 

Saran yang beiriikan beirdasarkan hasiil peineiliitiian peinuliis adalah seibagaii beiriikut: 

1. Untuk peineiliitiian seilanjutnya peineiliitii meinyarankan agar me impeirtiimbangkan 

dampak liikuiifaksii teirhadap keiamanan jalan Tol Padang-Siiciinciin STA 8+200 

s/d 10+600 kareina liikuiifaksii dapat meimpeingaruhii keistabiilan tanah. 

2. Untuk meindapatkan hasiil yang leibiih akurat dii lapangan peirlu diilakukan 

peingujiian dii laboratoriium untuk meindapatkan parame iteir-parameiteir tanah yang 

leibiih akurat. 

3. Seibaiiknya analiisa zona liikuiifaksii diilakukan deingan aspeik gradasii teirhadap 

lapiisan tanah dan juga aspe ik teigangan, seihiingga analiisa teirhadap lapiisan tanah 

yang beirpoteinsii liikuiifaksii leibiih akurat. 
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