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ABSTRAK 

 

Mikrosimulasi lalu lintas dilakukan di Simpang Kandis untuk mempelajari pergerakan setiap 

kendaraan dan mengetahui faktor-faktor penting yang mempengaruhi respons kendaraan 

terhadap lalu lintas di jalan raya. Observasi langsung dilakukan untuk mengumpulkan data 

tentang kondisi saat ini di simpang kandis. Data hasil observasi tersebut dimasukkan ke 

aplikasi Vissim untuk dilakukan simulasi sehingga didapatkan kinerja simpang seperti 

panjang antrian, lama waktu tundaan serta tingkat pelayanan jalan berada pada LOS C. 

Berdasarkan hasil perbandingan antara kondisi eksisting dengan simulasi dapat disimpulkan 

bahwa penyesuaian siklus lampu lalu lintas lebih efektif meningkatkan kinerja simpang 

dengan tingkat pelayanan naik menjadi LOS B. 
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ABSTRACT 

 

Traffic microsimulation is carried out in Simpang Kandis to study the movement of each 

vehicle and find out the important factors that influence the vehicle's response to traffic on 

the highway. Direct observations were carried out to gather data on the current state of the 

candlestick. The data obtained from the observation was inserted into the Vissim application 

for simulation so as to obtain the performance of the shields such as the length of the trailer, 

the delay time and the level of road service at LOS C. Based on the results of the comparison 

between the existing conditions and the simulation it can be concluded that the adjustment of 

the cycle of traffic lights more effectively improves shield performance with the service level 

rising to LOS B.  
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BAB I 

PENDAHULUAN 
 

1.1.  Latar Belakang 

Perkembangan suatu kota sangat dipengaruhi oleh perkembangan sistem 

transportasi di kota tersebut. Suatu sistem haruslah berjalan baik sepanjang waktu. 

Makin meningkatnya kegiatan penduduk suatu daerah, maka makin meningkat pula 

pergerakan manusia, barang dan jasa sehingga kebutuhan akan jasa transportasi akan 

meningkat pula. Ruang lingkup permasalahan transportasi mencakup beberapa hal, 

salah satunya adalah kebutuhan akan pergerakan. Kebutuhan akan pergerakan terjadi 

karena adanya kebutuhan untuk tempat – tempat pekerjaan, pendidikan, dan lainnya. 

Kegagalan untuk memenuhi kebutuhan akan pergerakan ini akan mengakibatkan 

kemacetan, tundaan, atau bahkan terjadinya kecelakaan. Permasalahan pergerakan 

transportasi ini sering terjadi pada daerah persimpangan.  

Persimpangan menjadi salah satu bagian yang harus diperhatikan dalam rangka 

melancarkan arus transportasi di perkotaan. Oleh karena itu, keberadaan simpang 

harus dikelola sedemikian rupa sehingga dapat menunjang kelancaran pergerakan 

arus lalu lintas. Salah satu cara yang dapat dilakukan untuk menghilangkan konflik di 

persimpangan adalah dengan mengatur pergerakan yang terjadi pada area tersebut. 

Persimpangan juga merupakan titik konflik pergerakan lalu lintas terbanyak pada 

persimpangan yang sering menimbulkan berbagai hambatan – hambatan lalu lintas. 

Hambatan – hambatan tersebut timbul akibat persimpangan adalah tempat 

bertemunya kendaraan -kendaraan dari berbagai arah dan merupakan tempat bagi 

kendaraan yang merubah arah (Wahyu Eko, 2014). 

Kinerja suatu simpang berperan dalam menentukan langkah efektif untuk 

meningkatkan fungsi suatu jalan dikarenakan kelancaran lalu lintas bergantung pada 

perencanaan simpang. Untuk menentukan langkah yang benar dalam merencanakan 

simpang yang baik, maka haruslah dipahami indikator apa saja yang terlibat di 

dalamnya. Saat ini, beragam aplikasi dapat memudahkan manusia dalam menentukan 
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strategi tepat terkait permasalahan lalu lintas yang terjadi pada jalan raya, salah 

satunya adalah Vissim. Vissim merupakan salah satu perangkat lunak komputer yang 

dapat menyajikan hasil simulasi kondisi lalu lintas secara 2D atau 3D yang sangat 

mirip dengan hasil pengamatan di lapangan sesungguhnya. Vissim juga dapat 

mengeluarkan output berupa kinerja lalu lintas beserta tingkat pelayanan yang 

berlaku pada jalan tersebut. 

Berdasarkan permasalahan di atas, maka dilakukan mikrosimulasi lalu lintas di 

Simpang Kandis.  Mikrosimulasi merupakan salah satu kategori dari model simulasi. 

Menurut Hormansyah, Sugiarto, dan Amalia (2017) mikrosimulasi adalah simulasi 

pergerakan kendaraan secara individu dalam pergerakan arus lalu lintas. Pendekatan 

secara mikrosimulasi mengkaji beberapa parameter penting yang sangat 

mempengaruhi terhadap respons kendaraan itu sendiri dalam berlalu lintas di jalan 

raya. Untuk mengetahui keadaan di lapangan, maka dilakukan penelitian dengan 

melakukan observasi di Simpang Kandis secara langsung untuk mendapatkan data 

terkait kondisi eksisting simpang yang selanjutnya akan dimasukkan dan 

disimulasikan oleh Vissim sehingga didapatkan output kinerja simpang tersebut. 

Setelah itu, hasil simulasi ini diharapkan dapat dijadikan pertimbangan dalam 

menentukan solusi dalam menyelesaikan permasalahan dan meningkatkan kinerja 

Simpang Kandis di masa depan. 

 

1.2.  Rumusan Masalah  

Berdasarkan latar belakang diatas, maka dibuat rumusan masalah sebagai 

berikut. 

1. Seperti apa hasil permodelan kondisi eksisting pada Simpang Kandis 

menggunakan software Vissim? 

2. Seperti apa kinerja lalu lintas kondisi eksisting simulasi pada Simpang Kandis 

menggunakan software Vissim? 
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1.3.  Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah : 

1. Merancang permodelan kondisi kondisi eksisting pada Simpang Kandis 

menggunakan software Vissim. 

2. Menganalisa kinerja lalu lintas kondisi eksisting Simpang Kandis, Jalan Jhoni 

Anwar – Jalan Gajah Mada pada satu hari kerja di saat kondisi jam puncak. 

 

1.4.  Manfaat Penelitian 

Penelitian ini dapat digunakan sebagai referensi dalam menganalisis kinerja lalu 

lintas pada persimpangan dengan menggunakan software vissim. Selain itu, 

penelitian ini dapat menjadi masukan dan bahan pertimbangan dalam mengatasi 

kemacetan pada simpang ini. 

 

1.5.  Batasan Masalah 

Mengingat luasnya permasalahan yang akan timbul pada penulisan ini, maka 

dalam penulisan tugas akhir ini hanya membahas pada masalah – masalah sebagai 

berikut : 

1. Pengamatan dilakukan pada Kawasan Simpang Kandis 

2. Pengamatan dilakukan pada jam puncak yaitu pada pagi (pukul 07.00 – 09.00 

WIB), siang (pukul 12.00 – 14.00), dan sore (pukul 16.00 – 18.00) 

3. Dilakukan simulasi kinerja simpang secara mikroskopik menggunakan 

perangkat lunak Vissim. 

4. Data geometric simpang didapatkan dari hasil pengamatan langsung serta 

aplikasi Google Earth. 

5. Jenis kendaraan yang diteliti: 

a. Kendaraan berat (HV / heavy vehicle) 

b. Kendaraan ringan (LV / light vehicle) 

c. Sepeda motor (MC / motorcycle) 

d. Kendaraan tak bermotor (UM / unmotorcycle) 

6. Volume kendaraan yang keluar masuk pada Simpang Kandis. 
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7. Kecepatan kendaraan diukur dengan aplikasi smart speed dan diambil secara 

acak pada setiap jenis kendaraan. 

 

1.6.  Sistematika Penulisan 

Beberapa hal yang dibahas dalam sistematika penulisan pada penelitian ini 

dijelaskan sebagai berikut :  

BAB 1 PENDAHULUAN, berisi tentang latar belakang masalah, rumusan 

masalah, tujuan penulisan, manfaat penelitian, batasan masalah dan sistematika 

penulisan. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA, berisi teori – teori pendukung yang menjadi 

landasan dari penyusunan penelitian ini yang berasal dari buku – buku maupun dari 

tulisan – tulisan lain yang ada hubungannya dengan tugas akhir yang dilakukan.  

BAB III METODOLOGI PENELITIAN, membahas metodologi penelitian 

yang dilakukan pada penelitian ini, mulai dari jenis data penelitian, metode dalam 

mengumpulkan data penelitian, sampai alur untuk menganalisa data hingga 

didapatkan suatu kesimpulan. 

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN, berisi tentang data – data yang 

didapat dari hasil pengamatan, pengolahan data, dan hasil analisa pengamatan. 

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN, berisi tentang kesimpulan dari hasil 

penelitian dan memberikan jawaban dari masalah yang diangkat dalam penelitian 

serta memberikan saran untuk masa yang akan datang. 

  


