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INTISARI

Kemacetan lalu lintas yang terjadi pada beberapa ruas jalan perkotaan di Kota Padang,
salah satunya di Jalan Raya Siteba dapat diakibatkan olch salah satu faktor yaitu
Hambatan Samping. Hambatan samping memberikan dampak negatif terhadap kinerja
lalu lintas dari aktivitas samping segmen jalan, seperti pejalan kaki/penyeberang jalan,
kendaraan berhenti, kendaraan masuk dan keluar sisi jalan, dan kendaraan bergerak
lambat. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh hambatan samping dan
kinerja ruas jalan terscbut. Analisis kinerja ruas dilakukan berdasarkan metode PKJI
2023. Berdasarkan hasil survey, didapatkan volume lalu lintas puncak jam sibuk pada
hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB sebesar 1408,40 SMP/jam dan hambatan samping
tertinggi didapatkan pada hari Rabu pukul 12.15-13.15 WIB sebesar 1010,1 kej/jam.
Untuk nilai kapasitas terendah sebesar 1895,04 SMP/jam, kecepatan arus bebas terendah
sebesar 30,10 km/jam dan nilai kecepatan tempuh terendah sebesar 23 km/jam. Serta nilai
derajat kejenuhan tertinggi didapatkan 0,74 pada hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB
schingga tingkat pelayanan jalan yang terjadi di Ruas Jalan Raya Siteba yaitu C (arus
stabil, tetapi kecepatan dan gerak kendaraan dikendalikan, pengemudi dibatasi dalam
memilih kecepatan).

Kata Kunci : Hambatan Samping, Kinerja Ruas Jalan, PKJI 2023, Tingkat Pelayanan

Jalan

Pembimbing

(Embun Sari Ayu, S.T., M.T.)

v
UNIVERSITAS BUNG HATTA




ANALYSIS OF THE INFLUENCE OF SIDE OBSTACLES ON ROAD
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ABSTRACT

Traffic jams that occur on several urban roads in Padang City, one of which is Jalan Raya
Siteba, can be caused by one factor, namely Side Obstacles. Side obstacles have a
negative impact on traffic performance from activities next to the road segment, such as
pedestrians/crossers, stopped vehicles, vehicles entering and leaving the side of the road,
and slow moving vehicles. This research aims to determine the influence of side obstacles
and the performance of the road section. The performance analysis of the section was
carried out based on the PKJI 2023 method. Based on the survey results, it was found that
the peak traffic volume during peak hours on Monday at 17.00-18.00 WIB was 1408,40
SMP/hour and the highest side barriers were found on Wednesday at 12.15-13.15 WIB at
1010,1 eventhour. The lowest capacity value was 1895,04 SMP/hour, the lowest frec
flow speed was 30,10 km/hour and the lowest travel speed value was 23 km/hour. And
the highest degree of saturation value was obtained at 0,74 on Monday at 17.00-18.00
WIB so that the level of road service that occurs on the Jalan Raya Siteba section is C
(stable flow, but vehicle speed and movement are controlled, drivers are limited in
choosing speed).

Keywords : Side Obstacles, Road Performance, PKJI 2023, Level Of Service

Mentor .

(Embun Sari Ayu, S.T., M.T.)
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan merupakan sarana transportasi darat yang sangat penting bagi masyarakat
untuk berhubungan antara daerah yang satu ke daerah yang lain, serta untuk
memperlancar kegiatan perekonomian, dan memberikan akses suatu jalan untuk
kebutuhan aktivitas sehari-hari bagi masyarakat.

Kota Padang merupakan Ibukota dari Provinsi Sumatera Barat yang menjadi
pusat kegiatan ekonomi, perdagangan, industri, dan pendidikan yang memiliki luas
wilayah sebesar 694,340 km? dengan jumlah penduduk 954,18 jiwa (BPS,2024).
Sebagai pusat kegiatan, kebutuhan masyarakat Kota Padang akan sarana
transportasi juga semakin meningkat seiring dengan berkembangnya perekonomian
masyarakat. Peningkatan jumlah penduduk, jumlah kendaraan, dan aktivitas di
Kota Padang menimbulkan masalah sosial dan ekonomi yang sangat bergantung
pada Transportasi Jalan Raya. Masalah ini muncul karena adanya
ketidakseimbangan antara peningkatan kepemilikan kendaraan dan pertumbuhan
prasarana jalan. Masalah-masalah yang akan timbul antara lain adalah kemacetan
lalu lintas, peningkatan waktu tempuh, meningkatnya angka kecelakaan dan
kerusakkan lingkungan hidup, berupa pemborosan bahan bakar, kebisingan dan
polusi udara.

Kemacetan lalu lintas yang terjadi pada beberapa ruas jalan perkotaan di Kota
Padang, salah satunya di Jalan Raya Siteba. Kemacetan lalu lintas pada ruas Jalan
Raya Siteba dapat diakibatkan oleh salah satu faktor yaitu Hambatan Samping.
Hambatan samping memberikan dampak negatif terhadap kinerja lalu lintas dari
aktivitas samping segmen jalan, seperti pejalan kaki/penyeberang jalan, kendaraan
masuk dan keluar sisi jalan, dan kendaraan bergerak lambat. Adanya aktivitas
hambatan samping dan kegiatan lalu lintas masyarakat di sepanjang jalan dapat
memberikan pengaruh terhadap kecepatan kendaraan yang melalui jalan tersebut.

Di sepanjang ruas Jalan Raya Siteba ini terdapat banyak pertokoan yang tidak
memiliki lahan parkir yang cukup sehingga banyak kendaraan yang parkir di bahu

jalan bahkan di badan jalan. Hal ini menyebabkan meningkatnya jumlah lalu lintas
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yang mengakibatkan banyaknya kendaraan ringan dan kendaraan berat yang
berhenti untuk menaikkan dan menurunkan penumpang dan barang, adanya pejalan
kaki yang menyeberang jalan dan aktivitas kendaraan yang keluar masuk jalan
umum, menyebabkan menurunnya kecepatan arus lalu lintas dan kapasitas jalan.
Sehingga pada jam-jam tertentu sering terjadi kemacetan, hal ini sangat
berpengaruh terhadap kelancaran arus lalu lintas dan kinerja di ruas jalan ini.

Berdasarkan latar belakang tersebut, maka penulis akan mengangkat Tugas
Akhir dengan judul “ANALISIS PENGARUH HAMBATAN SAMPING
TERHADAP KINERJA RUAS JALAN”.

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang masalah diatas, maka dirumuskan masalah yaitu
sebagai berikut :
1. Bagaimana pengaruh hambatan samping terhadap ruas Jalan Raya
Siteba depan Pasar Nanggalo?

2. Bagaimana kinerja ruas Jalan Raya Siteba depan Pasar Nanggalo?

1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan dalam penelitian ini adalah sebagai berikut :
1. Untuk mengetahui pengaruh hambatan samping terhadap ruas Jalan
Raya Siteba depan Pasar Nanggalo.
2. Untuk mengetahui kinerja ruas Jalan Raya Siteba depan Pasar

Nanggalo.

1.4 Batasan Masalah
Agar penelitian ini berjalan dengan efektif dan mencapai sasaran, maka
penelitian ini diberikan batas masalah sebagai berikut :
1. Lokasi penelitian ini hanya dilakukan di ruas Jalan Raya Siteba depan
Pasar Nanggalo dengan panjang segmen jalan 200 m.
2. Metode yang digunakan dalam perhitungan dan analisis yaitu sesuai

dengan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) tahun 2023.
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3.

Waktu penelitian dengan survey pengumpulan data lalu lintas dilakukan
selama 7 hari yaitu dari hari Senin sampai dengan hari Minggu pada jam
sibuk antara lain, pagi hari pada pukul 07.00 s/d 09.00 WIB, siang hari
pada pukul 12.00 s/d 14.00 WIB dan sore pada pukul 16.00 s/d 18.00
WIB pada lokasi penelitian.

1.5 Manfaat Penelitian

Manfaat dari penelitian ini yaitu :

1.

Untuk menambah pengetahuan tentang pengaruh hambatan samping
terhadap kinerja jalan.
Sebagai bahan tambahan literatur bagi peneliti lainnya yang berkaitan

tentang masalah pengaruh hambatan samping terhadap kinerja jalan.

. Dapat digunakan sebagai pertimbangan dan masukan kepada

pemerintah sebagai bahan untuk mengadakan evaluasi atau perbaikan

yang terjadi saat ini.

1.6 Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan penelitian disusun sesuai pedoman penulisan tugas akhir

yang telah ditetapkan, diuraikan pada penjelasan berikut ini :

BABI

: PENDAHULUAN
Pada bab ini menjelaskan latar belakang penulisan, rumusan
masalah, tujuan penelitian, batasan masalah, manfaat penelitian,

dan sistematika penulisan.

BABII : TINJAUAN PUSTAKA

Pada bab ini menjelaskan tentang kajian pustaka yang berisi teori-

teori yang akan mendukung penelitian tugas akhir ini.

BABIII : METODE PENELITIAN

Pada bab ini menjelaskan langkah-langkah yang digunakan dalam
pengumpulan data, pengolahan data, serta analisa data sehingga

mencapai hasil yang diharapkan berdasarkan data yang diolah.

BAB IV : HASIL DAN PEMBAHASAN

Pada bab ini berisi tentang uraian hasil dan pembahasan penelitian.
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BABY :PENUTUP
Pada bab ini berisi kesimpulan yang dapat diambil serta hal-hal

yang dapat disarankan sesuai dengan hasil pembahasan yang

dilakukan.
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