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Absrak

Ruas Jalan Simpang Padang Luar — Simpang Tiga Komarullah
merupakan jalan Nasional yang menghubungkan Kota Padang dengan Kota
Bukittinggi. Jalan ini dilalui oleh volume lalu lintas yang cukup tinggi yang
terdiri dari kendaraan ringan dan kendaraan berat. dimana pada saat ini sudah
mengalami penurunan kualitas jalan sebagaimana dapat dilihat dari kondisi
permukaan jalan. Oleh sebab itu dilakukan analisa kerusakan jalan, dengan
metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina Marga untuk mengetahui
kondisi jalan dan jenis penanganannya. Hasil penelitian didapati jenis
kerusakan jalan adalah kerusakan Retak kulit buaya. retak memanjang,
lubang dan sungkur. Tingkat kerusakan keseluruhan permukaan jalan dengan
nilai PCI sebesar 62,78 dan Bina Marga yaitu 4 dengan kondisi jalan baik

(good) dan dimasukkan dalam program pemeliharaan berkala.
Kata Kunci : Kerusakan Jalan. PCI. Bina Marga

Pembimbing
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ANALYSIS OF ROAD DAMAGE CONDITIONS ON THE SURFACE
LAYER BY SLIGHT METHODS OF PAVEMENT CONDITION INDEX
(PCI) AND BINA MARGA

Case Study : Intersection Padang Luar — Three way junction Komarullah
(STA 02+000 — 07+000) TANAH DATAR DISTRICT
Rofi Afif Hasibuan, Indra Khaidir, ST., M.S¢
Civil Engineering Study Program. Faculty of Engineering and Planning.

Bung Hatta University Padang

Email : rofiafith12@gmail.com “indrakhaidir8(@gmail.com

Abstract

Intersection Padang Luar — Three way junction Komarullah road section is a
national road that connects Padang City with Bukittinggi City. This road is
traversed by a fairly high volume of traffic consisting of light vehicles and
heavy vehicles, which is currently experiencing a decline in road quality as
can be seen from the condition of the road surface. Therefore, an analysis of
road damage was carried out using the Pavement Condition Index (PCI) and
Bina Marga methods to determine the condition of the road and the type of
treatment. The results of the research found that the types of road damage
were crocodile skin cracks, longitudinal cracks, holes and falls. The overall
level of damage to the road surface is with a PCI value of 62.78 and Bina
Marga is 4 with good road conditions and is included in the periodic
maintenance program.

Keywords : Road Damage, PCI. Bina Marga
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan merupakan prasasarana dalam mendukung laju perekonomian serta
berperan sangat besar dalam kemajuan dan perkembangan suatu daerah.
Pembangunan jalan pada suatu wilayah didorong oleh meningkatnya pertumbuhan
dan kebutuhan penduduk dan tak terkecuali dalam bidang sosial ekonomi maka
untuk memenuhi standar keamanan maupun kenyamanan bagi pengendara.
Infrastruktur jalan yang lancar, aman, nyaman dan berdaya guna akan sangat
dirasakan dalam efisiensi biaya transportasi, pengembangan wilayah dan
meningkatkan daya saing daerah, namun sepanjang perjalanannya dalam upaya
mewujudkan jalan yang lancar, aman, nyaman dan berdaya guna akan sangat
dirasakan dalam efesiensi biaya transportasi, pengembangan wilayah dan
meningkatkan daya saing daerah, namun sepanjang perjalanannya dalam upaya
mewujudkan jalan yang lancar, aman, nyaman dan berdaya guna. Banyak sekali
sorotan masyarakat terhadap kinerja jaringan jalan baik itu jalan nasional, provinsi
maupun kabupaten yang dinilai belum memuaskan para pengguna jalan bahkan
dalam beberapa hal kondisi jaringan jalan ada yang mengalami kerusakan.
Kerusakan pada jalan akan menimbulkan banyak kerugian yang dapat dirasakan
oleh pengguna secara langsung, karena sudah pasti akan menghambat laju dan
kenyamanan pengguna jalan serta banyak menimbulkan korban akibat dari

kerusakan jalan yang tidak segara ditangani oleh instansi yang berwenang.

Total ruas jalan nasional di Provinsi Sumatera Barat mencapai 1.423,42 Km.
Berdasarkan data dari Dinas Pekerjaan Umum dan penataan Ruang Provinsi
Sumatera Barat dan Satuan Kerja P2JN Provinsi Sumatera Barat tahun 2017 kondisi
pasti pada jalan nasional sebesar 84.49 persen dan kondisi tidak mantap 15.51

persen dari total pajang jalan nasional di Provinsi Sumatera Barat.

Lapisan perkerasan jalan terdiri dari lapisan permukaan (surface course),

lapisan pondasi atas (base course), lapis pondasi bawah (subbase course). Lapisan-
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lapisan tersebut berfungsi untuk menerima dan menyebarkan beban lalu lintas tanpa

menimbulkan kerusakan pada kontruksi jalan itu sendiri.

Namun kondisi jalan sudah mulai menandakan kerusakan disebabkan umur
jalan yang terjadi dilapangan sudah berkurang lebih cepat dari umur rencana. Hal
tersebut dapat dipengaruhi oleh pertumbuhan lalu lintas yang semakin meningkat,
beban lalu lintas yang melampaui batas (overloading), kondisi tanah dasar yang
buruk, material yang digunakan tidak sesuai, pelaksanaan lapangan yang kurang
sesuai dengan perencanaan, faktor lingkungan dan kurangnya perawatan. Terdapat
banyak jenis kerusakan yang bisa terjadi pada perkerasan lentur, oleh sebab itu
penelitian dilakukan agar mengetahui kondisi permukaan jalan dengan pengamatan

secara visual.

Berdasarkan latar belakang tersebut, penelitian pada ruas Jalan Padang —
Bukittinggi ini dilaksanakan untuk menganalisis kerusakan pada perkerasan jalan

menggunakan metode PCI dan Binamarga.

1.2 Rumus Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang masalah yang telah peniliti uraikan diatas
terdapat beberapa permasalahan yang menjadi fokus kajian dalam penelitian ini

dirumuskan sebagai berikut :

1) Apa saja jenis kerusakan yang ada pada lapis permukaan perkerasan lentur
pada ruas Jalan Simpang Padang Luar — Simpang Tiga Komarullah?

2) Berapa perbandingan hasil pengolahan data menggunakan metode PCI dan
Bina Marga?

3) Apa saja solusi pada kerusakan jalan?

1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan penelitian ini sebagai berikut :

1) Mengetahui jenis kerusakan yang ada pada lapisan permukaan perkerasan
lentur pada ruas Jalan Simpang Padang Luar — Simpang Tiga Komarullah.

2) Mengetahui perbandingan hasil pengolahan data menggunakan metode PCI
dan Bina Marga

3) Mengetahui solusi penanganan kerusakan jalan.
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1.4 Batas Masalah
Untuk membatasi agar lebih sederhana, maka digunakan batasan masalah sebagai
berikut :

1) Penelitian dilaksanakan sepanjang jalan Simpamg Padang Luar — Simpang
Tiga Komarullah.

2) Penelitian jenis kerusakan dilakukan pada permukaan perkerasan lentur.

3) Metode penilaian kondisi kerusakan permukaan perkerasan lentur

menggunakan metode PCI dan Bina Marga.

1.5 Manfaat Penelitian
Hasil penelitian diharapkan dapat memberikan manfaat secara teoritis maupun

praktis, yaitu :

1) Dapat memberikan pengetahuan tentang jenis kerusakan dan penyebabnya
pada permukaan perkerasan lentur.

2) Dapat mengetahui perbedaan hasil pengolahan data menggunakan metode
PCI dan Bina Marga.

3) Dapat memberikan bahan referensi bagi pihak lain yang ingin melakukan

penelitian selanjutnya.

1.6 Sistematika Penulisan
BAB | : PENDAHULAN

Pada bab ini menjelaskan latar belakang penulisan, rumusan masalah, tujuan

penelitian batasan masalah, manfaat penelitian serta sistematika penulisan.
BAB Il : TINJAUAN PUSTAKA

Pada bab ini menjelaskan tentang landasan yang memuat teori-teoring yang
digunakan dalam lingkup tugas akhir ini, diantaranya adalah teori Pavement
Condition Index (PCI) dan Bina Marga.

BAB Il : METODE PENELITIAN
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Pada bab ini membahas tentang lokasi penelitian, jenis penelitian, Variable
penelitian, metode pengumpulan data serta Teknik Analisa data dan bagan alir

penelitian.

BAB IV : ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Pada bab ini berisi tentang hasil penelitian dan pembahasan.
BAB V : PENUTUP

Pada bab ini berisi tentang kesimpulan dan saran dari penelitian.
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