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ANALISIS KERUSAKAN DAN PERBAIKAN RUNWAY BANDAR UDARA
INTERNATIONAL MINANGKABAU DENGAN METODE PAVEMENT
CONDITION INDEX (PCI)

Hani Fatul Ami ", Evince Oktarina®

Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan, Universitas Bung
Hatta

Email : hanifatulami2 @ gmail.com, evinceoktarina@bungharta ac.id

ABSTRAK

Bandara International Minangkabau yang memiliki luas runway 3000 m x 45 m perlu
dilakukan pemantauan dan penilaian secara berkala karena bertambahnya jumlah
penerbangan dan beban operasional. Untuk melihat kondisi perkerasan rumway
dilakukan salah satu metode penilaian Pavement Condition Index yang memiliki tiga
parameter yaitu tipe kerusakan, tingkat keparahan kerusakan dan jumlah kerapatan
kerusakan. Nilai PCI (Pavement Condition Index) didapat berdasarkan metode ASTM
D-5340-12 (Standart Test Method For Airpost Pavement Condition Index Survey).
Hasil penelitian dari perkerasan runway bahwa memiliki nilai rata-rata PCI 99%
dalam kondisi baik (good). Dengan masing-masing 25 scgmen kerusakan Patching, 8
segmen kerusakan Long & Trans Carcking, 4 segmen kerusakan Deppression, dan 2
segmen kerusakan Alligator Cracking. Dan kerusakan yang memerlukan perbaikan
dapat dilakukan dengan Parching dengan alat Cold Milling Machine dengan rencana
anggaran biaya perbaikan sebesar Rp. 67.567.920.00 (Enam Puluh Tujuh Juta Lima
Ratus Enam Puluh Tujuh Ribu Sembilan Dua Puluh Rupiah).

Kata Kunci : Metode Pavement Condition Index, ASTM D5340-12, Bandara, Landas
Pacu

Pembimbing

(Evince Oktarina, S.T.M.T)
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ANALYSIS OF DAMAGE AND REPAIR OF THE RUNWAY OF
MINANGKABAU INTERNATIONALAIRPORT USING THE PAVEMENT
CONDITION INDEX (PCI) METHOD

Hani Fatul Ami ", Evince Oktarina®

Civil Engineering Study Program, Faculty of Civil Engineering and Planning, Bung
Hatta University

Email ; hanifatulami2@gmail.com, evinceoktarina@ bunghatta.ac.id
L Shatl

ABSTRACT

Minangkabau International Airport, which has a runway area of 3000 m x 45 m,
needs to be monitored and assessed periodically due 1o the increase in the number of
flights and operational costs. To see the condition of the runway pavement, one of the
Pavement Condition Index assessment methods is carried out which has three
parameters, namely the type of damage, the severity of the damage and the amount of
damage density. The PCI (Pavement Condition Index) value is obtained based on the

ASTM D-5340-12 (Standart Test Method For Airpost Pavement Condition Index

Survey) method. The results of the research from the rumway pavement that have an

average PCl value 0of 99% are in good condition. With 25 Patching damage segments,

8 Long & Trans Carcking damage segments, 4 Dependence damage segments, and 2

Alligator Cracking damage segments. And damage that requires repair can be done

by patching with a Cold Milling Machine with a planned repair cost budget of Rp.

67,567,920.00 (Sixty-seven million five hundred and sixty-seven thousand nine twenty

rupiah,).

Keywords : Pavement Condition Index Method, ASTM D5340-12, Airport, Runway

Mentor

(Evince Oktatina, S.T.M.T)
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Seiring bertambahnya jumlah penerbangan dan beban operasional dan beban
operasional bandara, maka kondisi perkerasan runway di Bandara International
Minangkabau perlu dilakukan pemantauan dan penilaian secara berkala. Penilaian
kondisi perkerasan penting untuk menjamin keselamatan operasi penerbangan dan
untuk merencanakan kegiatan pemeliharaan dan perbaikan pada tepat waktu.

Daerah pendaratan dan lepas landas merupakan suatu permukaan dimana pesawat
dapat mendarat atau lepas landas yang mana permukaannya diberi aspal (Horonjeff
1994). Diantara semua faktor yang menentukan program pemeliharaan, kondisi
perkerasan runway bandara menjadi faktor utama. Beberapa faktor berperan dalam
kondisi ini seperti berat muatan pesawat, jumlah repetisi pesawat, kondisi tanah serta
kondisi material.

Bandara International Minangkabau yang mempunyai runway dengan luas 3000
m x 45 m. Dengan pesawat terbang yang digunakan dalam Operasi Penerbangan
mempunyai kapasitas yang bervariasi mulai dari 10 sampai hampir 500 penumpang.
Pesawat mencapai kecepatan maksimum 130-180 knot (150-185 mph) saat lepas
landas dengan kecepatan antara 150-180 knot (173-207 mph). Kecepatan tinggi
tersebut dapat menimbulkan akibat yang sangat buruk jika landasan pacu rusak seperti
robeknya ban pesawat yang dapat mengakibatkan kecelakaan saat mendarat atau
tergelincir karena genangan air yang menghalangi kontak langsung antara ban dan
permukaan landasan. Kejadian seperti ini jelas menimbulkan risiko terhadap
keselamatan penumpang.

Untuk melihat kondisi perkerasan runway maka dilakukan penelitian analisis
menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index) melalui survey yang dilakukan
secara visual pada permukaan perkerasan. Untuk dapat diketahui kondisi jenis
kerusakan, tingkat kerusakan, serta rekomendasi perbaikan yang diperlukan. Sehingga
dapat mendukung operasional penerbangan yang aman dan nyaman.

Pemeriksaan terhadap kondisi perkerasan runway perlu dilakukan secara berkala,

baik dalam aspek struktural maupun fungsional guna mengetahui tingkat kerusakan

1
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perkerasan tersebut. Pemeriksaan fungsional dilakukan untuk memastikan kerataan,

tekstur dan kekesatan perkerasan runway tetap terjaga. Selain itu, agar dapat

memberikan masukan dan saran kepada unit infrastruktur runway untuk melakukan

perbaikan jika diperlukan.

Perawatan runway secara berkala sangatlah penting untuk memastikan kinerja

operasional sepanjang umur runway. Hal ini penting untuk memenuhi persyaratan

keselamatan dan kenyamanan operasional pernerbangan (Najamudin I, 2012).

1.2 Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang telah diuraikan, maka didapat rumusan masalah

sebagai berikut :

1.

Apa saja jenis kerusakan pada runway Bandara International
Minangkabau dengan menggunakan metode PCI (Pavement Condition
Index).

Bagaimana cara mengetahui tingkat kondisi kerusakan pada suatu runway
Bandara International Minangkabau berdasarkan metode PCI (Pavement
Condition Index).

Bagaimana bentuk strategi penanggulangan kerusakan yang terjadi pada

runway Bandara International Minangkabau.

1.3 Tujuan Penelitian

Terdapat tujuan dari penulisan tugas akhir ini adalah :

1.

Untuk mengetahui jenis-jenis kerusakan yang terdapat pada runway
Bandara International Minangkabau dengan menggunakan metode PCI
(Pavement Condition Index).

Untuk mengetahui tingkat kondisi pada runway Bandara International
Minangkabau berdasarkan nilai PCI (Pavement Condition Index).

Untuk mendapatkan bentuk perbaikan kerusakan yang terjadi pada runway

Bandara International Minangkabau.

2
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1.4 Manfaat Penelitian

Adapun manfaat mengetahui kondisi runway bandara adalah :

1.
2.
3.

Menambah wawasan mengenai kondisi perkerasan runway.

Dapat memberikan masukan tambahan kepada pemilik bandara.

Sebagai bentuk informasi kepada pembaca tentang bagaimana analisis
kerusakan perkerasan lentur pada runway bandara menggunakan metode

PCI (Pavement Condition Index).

1.5 Batasan Masalah

Diperlukan pembatasan masalah agar penulisan tugas akhir sesuai dengan ujuan,

di antaranya yaitu :

1.

Penelitian yang berlokasi pada runway Bandara International
Minangkabau yang luasnya 3000 m x 45 m.

Analisis dilakukan dengan menggunakan nilai PCI (Pavement Condition
Index) berdasarkan (ASTM) D5340-12 (2012).

Bentuk penanggulangan kerusakan sampai pada prioritas kerusakan dan

rencana anggaran biaya.

1.6 Sistematika Penulisan

Secara garis besar sistematika penulisan Tugas Akhir ini mengacu pada pedoman

penulisan skripsi dan tata cara penulisan terdiri dari 5 bab di antaranya yaitu :

a.

BAB I PENDAHULUAN

Bab ini berisikan Latar Belakang, rumusan masalah, tujuan penelitian,
manfaat penelitian, batasan masalah pada tugas akhir ini.

BAB Il TUNJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisi tentang dasar-dasar teori yang berhubungan dengan
permasalahan yng akan dibahas.

BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini menjelaskan alur penyelesaian masalah, teknik pengumpulan data,
pedoman yang digunakan serta metode analisis yang digunakan pada topik
permasalahan ini.

BAB IV PEMBAHASAN ANALISIS
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Bab ini berisikan pembahasan mengenai penyelesaian dari masalah-
masalah yang dibahas.

BAB V PENUTUPAN

Bab ini berisikan kesimpulan dan saran untuk penanggulangan masalah
yang terjadi.

Daftar Pustaka
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