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ANALISIS KONDISI KERUSAKAN JALAN RAYA PADA
PERMUKAAN DENGAN METODE PAVEMENT CONDITION

INDEX (PCI) DAN BINA MARGA
STUDI KASUS : BATAS KOTA PADANG PANJANG - BATUSANGKAR
(STA 88+000 — 93+000)

Aljuma Rifaldo", Embun Sari Ayu?

Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan,
Universitas Bung Hatta, Padang

E-mail : 'aljumarifaldo(@gmail.com, 2embunsari(@bunghatta.ac.id

Abstrak

Jalan raya memainkan peran krusial dalam sistem transportasi dan arus lalu lintas.
Kerusakan pada jalan raya dapat berdampak signifikan terhadap kelancaran lalu lintas.
Penelitian ini berfokus pada ruas jalan Batas Kota Padang Panjang — Batusangkar dari STA
88+000 hingga STA 93+000 yang mengalami kerusakan. Untuk menilai kondisi kerusakan
tersebut, digunakan metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina Marga. Metode PCI
menilai kondisi jalan dengan rentang nilai dari 0 hingga 100, sedangkan Bina Marga
mengevaluasi prioritas perbaikan dengan rentang nilai dari 0 hingga 7. Dalam analisis ini,
ditemukan berbagai jenis kerusakan, termasuk retak melintang dan memanjang, retak kulit
buaya, serta lubang. Hasil evaluasi dengan metode PCI menunjukkan nilai rata-rata 27,
yang mengindikasikan kondisi perkerasan jalan berada dalam kategori Buruk (poor).
Sementara itu, penilaian dengan metode Bina Marga menunjukkan nilai prioritas perbaikan
berada pada rentang 0 hingga 3, yang menandakan bahwa jalan tersebut perlu dimasukkan
ke dalam program peningkatan. Secara keseluruhan, kedua metode memberikan hasil yang
konsisten, menunjukkan bahwa kondisi jalan tersebut tergolong buruk dan memerlukan
tindakan perbaikan yang signifikan.

Kata Kunci : Kerusakan, PCI, Bina Marga.
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ANALYSIS OF ROAD SURFACE DEMAGE USING PAVEMENT

CONDITION INDEX (PCI) AND BINA MARGA METHODS,
A CASE STUDY OF BATAS KOTA PADANG PANJANG — BATUSANGKAR
(STA 88+000 — STA 93+000)

Aljuma Rifaldo", Embun Sari Ayu?

Civil Engineering Study Program, Faculty of Civil Engineering and Planning,
Bung Hatta University Padang

E-mail : 'aljumarifaldo@gmail.com, Zembunsari@bunghatta.ac.id

Abstract

Highways play a crucial role in transportation systems and traffic flow. Damage to
highways can significantly impact traffic smoothness. This study focuses on the section of
road between Batas Kota Padang Panjang and Batusangkar from STA 88+000 to STA
93+000, which has experienced damage. To assess the condition of the damage, the
Pavement Condition Index (PCI) and Bina Marga methods were used. The PCI method
evaluates road conditions on a scale from 0 to 100, while Bina Marga assesses repair
priorities on a scale from 0 to 7. Various types of damage were identified, including
transverse and longitudinal cracks, alligator cracking, and potholes. The PCI evaluation
vielded an average score of 27, indicating that the pavement condition falls into the Poor
category. Meanwhile, the Bina Marga assessment resulted in a repair priority score
ranging from 0 to 3, suggesting that the road should be included in the improvement
program. Overall, both methods provided consistent results, indicating that the condition
of the road is poor and requires significant repair actions.

Keywords: Road Damage, PCI, Bina Marga.
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BAB |

PENDAHULUAN
1.1 Latar Belakang

Jalan raya merupakan suatu prasarana transportasi yang sangat berperan
penting dalam arus lalu lintas, sehingga desain perkerasaan jalan yang baik adalah
suatu keharusan agar dapat menghubungkan suatu tempat ke tempat lainnya. Jika
suatu ruas jalan terjadi kerusakan maka akan mengalami dampak yang cukup besar
pada arus lalu lintas. Kerusakan jalan meliputi berbagai faktor yaitu disebabkan
karena perencanaan perkerasan, perencanaan campuran, pemilihan bahan, proses,
mutu pelaksanaan, dan kondisi lingkungan. Salah satu jenis perkerasan jalan adalah
perkerasan lentur (flexible pavement).

Perkerasan lentur atau flexible pavement adalah perkerasan yang
menggunakan aspal sebagai bahan pengikat dan lapisan — lapisan perkerasaannya
bersifat memikul dan menyebarkan beban lalu lintas ketanah dasar. Aspal itu
sendiri adalah material bewarna hitam atau coklat tua, pada temperatur ruang
berbentuk padat sampai agak padat. Jika aspal dipanaskan sampai suatu
temperaturtertentu, aspal dapat menjadi lunak/cair sehingga dapat membungkus
partikel agregat pada waktu pembuatan aspal beton. Perkerasaan lentur atau flexible
pavement merupakan jenis perkerasan jalan yang menggunakan bahan campuran
beraspal sebagai lapis permukaan serta bahan berbutir sebagai lapisan dibawahnya,
merupakan salah satu jenis perkerasan jalan.

Salah satu cara untuk mengetahui kondisi kerusakan pada ruas Ruas Jalan
Batas Kota Padang Panjang — Batusangkar tersebut adalah dengan menggunakan
metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina Marga. Pemilihan metode PCI
dan Bina Marga untuk memberikan gambaran atau deskripsi tentang kondisi ruas
Ruas Jalan Batas Kota Padang Panjang — Batusangkar yang dapat digunakan
sebagai data base untuk perencanaan dan pelaksanaan rehabilitas dan pemeliharaan
jalan.

Hasil pemantauan dilapangan terlihat adanya beberapa kerusakan yang
disebabkan adanya beban lalu lintas yang berlebih maupun pengerjaan jalan yang

kurang baik, struktur perkersan jalanan lebih cepat rusak. Oleh karena itu
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berdasarkan uraian diatas, dilakukan Analisis Kondisi Kerusakan Jalan Raya
Pada Permukaan Dengan Metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina
Marga.

1.2 Rumus Masalah

Adapun rumusan masalah dalam penelitian ini sebagai berikut :

1. Apa saja jenis kerusakan yang terdapat pada lapisan permukaan lentur
pada ruas Ruas Jalan Batas Kota Padang Panjang - Batusangkar (STA
88+000 — 93+000) ?

2. Mengetahui hasil pengolahan data menggunakan metode PCI dan Bina
Marga

3. Mengetahui bagaimana solusi penangan atau tindakan ketika ada
kerusakan jalan

1.3 Batasan Masalah

Pada penelitian ini diadakan pembatasaan permasalahan agar saat penulisan
lebih terarah pada masalah yang dihadapi. Adapun batasan — batasan masalah pada
penelitian ini adalah :

1. Lokasi penelitian adalah ruas Ruas Jalan Batas Kota Padang Panjang —
Batusangkar (STA88+000 — 93+000). Data yang digunakan untuk
penelitian yaitu data primer yang berasal dari survei penelitian
dilapangan.

2. Data — data kerusakan didapat melalui survei visual dan pengukuran
dilapangan yaitu berupa data panjang, lebar, luasan, kedalaman tiap
jenis kerusakan yang terjadi.

3. Metoda yang digunakan dalam penelitian ini adalah metoda Pavement
Condition Index (PCI) dan Bina Marga.

1.4  Tujuan

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah

1. Untuk mengetahui jenis — jenis kerusakan pada permukaan jalan dan
mengetahui nilai kondisi kerusakan perkerasaan lentur ruas Ruas Jalan
Batas Kota Padang Panjang — Batusangkar (STA 88+000 — 93+000).

2. Untuk mengetahui tingkat kerusakan yang terjadi pada ruas Ruas Jalan
Batas Kota Padang Panjang — Batusangkar (STA88+000 — 93+000).
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3. Untuk mengetahui tindakan pemeliharaan atau perbaikan yang dapat
dilakukan pada ruas Ruas Jalan Batas Kota Padang Panjang —
Batusangkar (STA 88+000 — 93+000).

1.5 Manfaat Penelitian

1. Diharapkan penelitian ini dapat memberikan wawasan dan pengetahuan
bagi masyarakat mengenai jenis-jenis kerusakan jalan dan upaya
meningkatkan pengetahuan tentang penyebab kerusakan.

2. Memberikan bahan referensi baru dan sumber acuan untuk bidang
kajian yang sama kepada mahasiswa teknik sipil dan penelitian
berikutnya dalam mengkaji tentang kerusakan jalan.

3. Dapat digunakan sebagai bahan pertimbangan bagi pemerintah dan
instansi terkait dalam perencanaan, pelaksanaan, dan pemeliharaan

kontruksi jalan raya tersebut.
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