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5.1 Kesimpulan
Berdasarkan hasil analisis perhitungan yang telah dilakukan, diperoleh

kesimpulan sebagai berikut.

1. Berdasarkan hasil analisis menggunakan PKJI 2023, dapat diketahui kinerja
simpang tak bersinyal pada simpang empat By Pass Pisang saat kondisi eksisting
sebagai berikut :

a. Nilai derajat kejenuhan (Dj) pada simpang tak bersinyal sebesar 1,32, yang
berarti nilai derajat kejenuhan besar dari batasan ketetapan kondisi baik
menurut pkji 2023 yaitu 0,85.

b. Nilai tundaan simpang (T) By Pass Pisang sebesar 229,50 det/kend, dengan
tingkat pelayanan F.

c. Nilai peluang antrian (Pa) pada lokasi simpang saat kondisi eksisting yaitu
batas atas 149,85% dan batas bawah 72.03%.

Berdasarkan hasil analisis jika simpang dengan ukuran saat sekarang diberi
APILL atau traffic light maka nilai rasio arus untuk mendapatkan waktu siklus
tidak sesuai dan didapatkan perhitungan pada waktu siklus (s) tidak realistis,
dikarenakan nilai rasio arus simpang mendekati 1. Dimana menurut PKJI 2023,
apabila nilai Rasio Arus ) (Rq/J kritis) mendekati satu, atau jika lebih dari satu,
maka simpang APILL tersebut “melampaui jenuh” dan akan menghasilkan nilai
s yang tidak realistik karena sangat besar atau negatif yang nantinya nilai ) (Rq/J
kritis) akan berpengaruh pada perhitungan selanjutnya.

2. Didapatkan 2 usulan solusi untuk perbaikan pada Simpang Empat By Pass Pisang
yaitu sebagai berikut :

a. Solusi pertama yaitu pelebaran jalan minor dan penambahan traffic light
untuk menghindari terjadinya persilangan lalu lintas antar pengendara.
Dengan waktu hijau pada fase pertama lengan arah Bukittingi-Padang 27
detik, fase kedua lengan simpang arah Padang-Bukittinggi 27 detik, fase
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5.2 Saran

ketiga lengan arah Pisang 25 detik, dan fase ke empat lengan arah Parak
Karakah 25 detik. Didapatkan untuk derajat kejenuhan dan panjang antrian
pada lengan simpang arah Bukittinggi-Padang yaitu (D; 0,74 ; Pa 79,67 m),
dari arah Padang-Bukittinggi (D; 0,73 ; Pa 77,67 m), dari arah Pisang (D;
0,70 ; Pa 68 m), dan dari arah Parak Karakah (D;0,71 ; Pa 48 m).
Pembuatan jalan fIy over pada jalan By Pass Pisang

Pembangunan fIy over dengan panjang 540 meter dari titk pusat simpang 270
meter arah Utara dan 270 meter arah Selatan, serta terdapat u-turn bagi
pengendara yang ingin berpindah jalur yang berjarak 20 meter sesudah fly
over dan 20 meter sebelum fIy over. Pembangunan fIy over pada jalan By
Pass Pisang tersebut dibangun dengan lebar 4 meter dan terdapat median

dengan lebar 1 meter.

Berdasarkan hasil analisis pada penelitian ini, didapatkan saran untuk dijadikan

bahan pertimbangan, dan evaluasi agar Simpang Empat By Pass Pisang Kota Padang

dapat memberikan pelayanan yang optimal untuk pengguna jalan dan dapat menjadi

referensi bagi pemerintah Kota Padang dan Dinas Perhubungan Kota Padang dalam

upaya perbaikan kinerja lalu lintas Simpang Empat By Pass Pisang.
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