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ABSTRAK

Ruas jalan lintas panti — simpang empat merupakan jalan provinsi yang menghubungkan
antara kabupaten pasaman dan pasaman barat, jalan tersebut sering dilalui oleh kendaaran
bermuatan berlebih sehingga mengakibatkan kerusakan jalan yang dapat mengganggu
kenyamanan dan keselamatan bagi pengendara yang melewati jalan tersebut. Penelitian ini
bertujuan untuk mengetahui kondisi lapisan perkerasan jalan sesuai dengan jenis, tingkat dan
dimensi kerusakan yang terjadi serta dapat menentukan pemeliharaannya dan menentukan
anggaran biaya perbaikan jalan lintas panti — simpang empat. Penelitian dilakukan dengan
cara survey kelapangan untuk mendapatkan data primer sehingga dapat dijadikan acuan
untuk perhitungan dan pemeliharaan perkerasan jalan. Metode yang digunakan adalah SDI
(Surface Distress Index),IRI (International Roughness Index) dan Bina Marga. Pada ruas
jalan lintas panti — simpang empat didapatkan jenis kerusakan lubang, alur, pelepasan butir,
amblas, retak kulit buaya, retak pinggir, dan retak memanjang. Nilai kondisi kerusakan
perkerasan jalan dengan metode SDI didapat nilai rata rata 40,8 yang berarti dalam kondisi
baik dan dalam menggunakan metode IRI didapat kan hasil rata rata 7,98 menunjukkan jalan
tersebut dalam kondisi sedang dan dalam menggunakan metode Bina Marga di dapat dalam
urutan prioritas 6 dan untuk rata rata jalan tersebut di golongkan dalam pemeliharaan rutin.
Total anggaran dalam perbaikan jalan tersebut sebesar Rp1.217.121.017,-.

Kata Kunci : metode SDI, metode IRI,metode Bina Marga, anggaran perbaikan
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ABSTRACT

The Panti - Simpang Empat cross-road section is a provincial road connecting Pasaman and West
Pasaman districts. The road is often used by overloaded vehicles, resulting in road damage that
can disrupt the comfort and safety of drivers passing through the road. This study aims to
determine the condition of the road pavement layer according to the type, level and dimension of
damage that occurs and to determine its maintenance and determine the budget for repairing the
Panti - Simpang Empat cross-road. The study was conducted by means of a field survey to obtain
primary data so that it can be used as a reference for calculating and maintaining road pavement.
The methods used are SDI (Surface Distress Index), IRI (International Roughness Index) and
Bina Marga. On the Panti - Simpang Empat cross-road section, the types of damage found were
holes, grooves, grain detachment, collapse, crocodile skin cracks, edge cracks, and longitudinal
cracks. The value of the condition of road pavement damage using the SDI method obtained an
average value of 40.8 which means it is in good condition and using the IRT method obtained an
average result of 7.98 indicating that the road is in moderate condition and using the Bina Marga
method obtained in priority order 6 and for the average the road is classified as routine
maintenance. The total budget for repairing the road is Rp1,217,121,017,-.

Keywords: SDI method, IRI method, Bina Marga method, repair budget
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Kerusakan jalan yang terjadi di berbagai daerah saat ini merupakan
permasalahan yang sangat komplek dan kerugian yang di derita sunggguh besar
terutama bagi pengguna jalan, seperti terjadinya waktu tempuh yang lama,
kemacetan dan kecelakaan lalu lintas. Kerugian secara individu tersebut akan
menjadi akumulasi kerugian ekonomi global bagi daerah tersebut. Banyak Kritik
yang telah di kirimkan kepada instusi pemerintahan dalam upaya penanganan dan
pengelolaan jalan,agar berbagai kerusakan yang terajadi segera diatasi.

Lalu lintas truk truk yang bermuatan berat menyebabkan kerusakan jalan
dimana beban lalu lintas yang berlebihan (overloaded) sehingga jalan yang dilalui
tidak kuat dan banyak yang berlobang. Truk-truk besar yang beroperasi melewati
jalan tersebut menimbulkan keretakan pada jalan dan berlubang. Kemudian jalan

yang retak dan berlubang menimbulkan genangan.

b e =
STA 211+500 STA 212+200 STA 212+300

Gambar 1.1 Kondisi Jalan Panti — Simpang Empat

(Sumber : Dokumentasi Lapangan)



Salah satu contoh lokasi jalan yang mengalami kerusakan yaitu jalan Panti
— Simpang Empat. Seperti terlihat pada gambar 1 Mengetahui jenis kerusakan jalan
penting dilakukan karna mengingat jalan Panti — Simpang Empat merupakan jalan
utama penghubung antara Pasaman Timur dan Pasaman Barat, Beberapa tahun
terakhir ruas jalan mengalami kerusakan yang cukup parah di beberapa titik.
Akibatnya mengganggu kenyamanan dalam berkendara bahkan menimbulkan
kecelakaan."Jalan ini sangat penting bagi kedua kabupaten. Mulai dari
pendistribusian hasil pertanian dan perkebunan, jalur masyarakat ke ibu kota
kabupaten untuk mendapatkan pelayanan dan lainnya,” (DPRD Sumatra barat —
2022)

Penilaian menggunakan metoda SDI (Surface Distress Index) adalah sistem
penilaian perkerasan jalan berdasarkan dengan pengamatan visual, IRI
(International Roughness Index) adalah sistem penilaian dengan melihat kerataan
jalan, metoda Bina Marga adalah sistem penilain perkerasan jalan yang mempunyai
hasil akhir yaitu urutan Prioritas

Penelitian Adilla dkk (2022) menyatakan bahwa Hasil analisis terjadi
perbedaan hasil dengan menggunakan metode SDI dan IRI,Lailatul dkk (2020)
menyatakan bahwa Hasil analisi terjadi perbedaan hasil dengan menggunakan
metode IRl dan Bina Marga,Anisa dkk (2021) menyatakan bahwa terdapat
perbedaan yang signifikan antara merode Bina marga dan SDI

Berdasarkan penjabaran sebelumnya ada beberapa metode dari analisa
kerusakan jalan, dari permasalahan tersebut penulis menjadikan sebagai tugas akhir
yang diajukan sebagai salah satu syarat untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik
pada prodi Teknik Sipil Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan Universitas Bung
Hatta dengan judul “Analisa Kerusakan Jalan Menggunakan Metode SDI, IRI
dan Bina Marga”. Penelitian ini untuk investigasi kerusakan di Jalan Kabupaten

Pasaman .



1.2 Maksud Tujuan Penelitian
Adapun maksud dan tujuan yang di lakukannya penelitian adalah sebagai
berikut:

1. Mengetahui apa saja jenis kerusakan yang terjadi pada permukaan
perkerasan ruas jalan Panti — Simpang Empat berdasarkan metode Surface
Distress Index(SDI), International Roughness Index (IRI) Dan Metode
Bina Marga

2. Mengetahui nilai kondisi kerusakan ruas jalan Panti — Simpang Empat
berdasarkan metode Surface Distress Index (SDI), International
Roughness Index (IR1) Dan Metode Bina Marga

1.3 Batasan Masalah

Agar tidak melebarnya pembahasan dan perhitungan, maka penulis

membatasimasalah pada tugas akhir yaitu:

1. Lokasi analisis kerusakan pada jalan pada ruas jalan Panti — Simpang
Empat, Sumatra Barat.

2. Penelitian di lakukan pada kerusakan permukaan jalan.

14 Manfaat Penelitian

1. Sebagai bahan untuk menambah pengetahuan, pemahaman tentang
geometrik jalan.
2. Untuk mengetahui layak atau tidak jalan tersebut untuk di lalui

kendaraan.



1.5

Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan pada tugas akhir ini sebagai berikut :

BAB | PENDAHULUAN

Bab ini membahas tentang latar belakang, rumusan masalah,
tujuan,manfaat, dan sistematika penulisan laporan.

BAB Il LANDASAN TEORI

Bab ini merupakan tinjaun pustaka yang terdiri dari penjelasan secara
umum, dan teori-teori yang menyangkut kerusakan jalan tersebut.

BAB Il METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini berisikan metodologi yang di gunakan dalam melakukan penelitian
tugas akhir ini.

BAB IV PERHITUNGAN DAN PEMNAHASAN

Bab ini berisikan tentang analisa dan pembahasan kerusakan jalan tersebut.
BAB VI PENUTUP

Bab ini berisikan tentang kesimpulan dari penegrjaan tugas akhir ini dan

saran kedepan terhadap pengerjaan tugas.
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