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ABSTRAK

Simpang Malalak terletak pada Kabupaten Agam Provinsi Sumatra Barat. Ruas jalan Simpang
Malalak-Padang Luar merupakan jalan yang mempunyai volume lalu lintas yang sangat ramai,
akses lintas kendaraan berat yang bermuatan tinggi, dan Pada Mei 2024, Ruas Jalan Simpang
Malalak — Padang Luar menjadi salah satu alternatif Padang — Bukit Tinggi pasca putus totalnya
jalan utama Padang-Bukit Tinggi via Lembah Anai akibat gerusan air sungai Batang Anai.
Metode Bina Marga dan Metode Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS)
merupakan dua metode yang digunakan untuk menentukan nilai kondisi kerusakan jalan.
Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui jenis kerusakan, tingkat kondisi kerusakan dan
menentukan penanganan kerusakan yang tepat. Akses ke PKRMS dapat dilakukan melalui
basis data computer menggunakan Microsoft Access. Berdasarkan hasil analisis Metode Bina
Marga didapat dengan Urutan Prioritas (UP) dengan nilai 5, dikategorikan dalam program
pemeliharaan berkala. Pada pengaplikasian PKRMS, terdapat dua hasil, TTI (Treatment
Trigger Index) dan SDI (Surface Distrees Index). Dari analisis TTI didapat berupa Kondisi
Mantap dengan penjabaran dari kondisi baik 83.33%, dan kondisi sedang 16.67% dengan
pemeliharaan berupa slurry seal, fog seal, dan chip seal. sedangkan hasil analisis SDI didapat
pada kondisi Tak Mantap dengan penjabaran yang di dapat dari rusak berat dengan persentase
kondisi rusak berat 100% dengan penanganan berupa rekontruksi.

Kata Kunci : Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS), bina marga, urutan
prioritas, tingkat kondisi kerusakan, prioritas penanganan.
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ABSTRACT

Simpang Malalak is located in Agam Regency, West Sumatra Province. The Simpang
Malalak-Padang Luar road section is a road that has a very crowded traffic volume, access
across heavy vehicles with high loads, and in May 2024, the Simpang Malalak — Padang
Luar road section will become one of the alternatives to Padang — Bukit Tinggi afier the
complete breakup of the Padang-Bukit Tinggi main road via the Anai Valley due to the
erosion of the Batang Anai river water. The Bina Marga Method and the
Provincial/Regency Road Management System (PKRMS) method are two methods used to
determine the value of road damage conditions. This study aims to find out the type of
damage, the level of damage conditions and determine the appropriate handling of damage.
Access to PKRMS can be done through a computer database using Microsoft Access. Based
on the results of the analysis of the Bina Marga Method., it was obtained with a Priority
Order (UP) with a value of 5, categorized in periodic maintenance programs. In the
application of PKRMS, there are two results, TTI (Treatment Trigger Index) and SDI
(Surface Distrees Index). From the TTI analysis, it was obtained in the form of Steady
Condition with a description of good condition of 83.33%, and moderate condition of
16.67% with maintenance in the form of slurry seal, fog seal, and chip seal. while the results
of the SDI analysis were obtained in the Unstable condition with the elaboration obtained
from the severely damaged condition with a percentage of 100% severe damage with
handling in the form of reconstruction.

Keywords: Provincial/Regency Road Management System (PKRMS), highways, order of
priority, level of damage conditions, priority handling.
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BAB 1

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Jalan merupakan prasarana transportasi darat yang mendukung laju perekonomian,
serta memiliki peranan sangat penting dalam sektor perhubungan darat, yang
mendukung kesinambungan distribusi barang dan jasa untuk mendorong pertumbuhan
ekonomi disuatu daerah. Indonesia sebagai salah satu Negara yang berkembang dan
sangat membutuhkan kualitas dan kuantitas jalan dalam rangka memenuhi kebutuhan
masyarakat untuk melakukan berbagai jenis kegiatan perekonomian baik itu aksebilitas
maupun perpindahan barang dan jasa. Pembangunan di perkotaan adalah salah satu
bentuk dari pertumbuhan ekonomi yang didukung oleh infrastruktur jalan yang
memadai, sehingga pembangunan dapat dilaksanakan dengan aman, efisien dan tepat
waktu. Pembangunan di perkotaan adalah serangkaian kegiatan yang melibatkan
perencanaan, pelaksanaan, dan pengendalian untuk mencapai tujuan pembangunan
yang efektif dan efisien. Pembangunan perkotaan meliputi berbagai aspek, seperti
pengembangan, peremajaan, pembangunan, reklamasi pantai atau rawa, dan perubahan
fungsi lahan, serta pengendalian terhadap rencana dan pelaksanaan pembangunan.
Pembangunan perkotaan yang berwawasan lingkungan memperhatikan keserasian
lingkungan dan mempertimbangkan dampak lingkungan yang ditimbulkan. Proses ini
melibatkan keterlibatan masyarakat sipil dan sektor masyarakat lainnya dalam
perencanaan dan pelaksanaan pembangunan yang berkelanjutan. Kondisi jalan yang
dilalui oleh volume lalu lintas yang tinggi dan berulang-ulang, dapat menurunkan
kualitas dari permukaan jalan tersebut, sehingga menjadi tidak nyaman dan tidak aman
untuk dilalui.

Kerusakan pada jalan akan menimbulkan banyak kerugian yang dapat dirasakan

oleh pengguna secara langsung, karena sudah pasti akan menghambat laju dan
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kenyamanan pengguna jalan serta banyak menimbulkan korban akibat dari kerusakan
jalan yang tidak segera ditangani oleh instansi yang berwenang.

Untuk menjaga agar kondisi jalan tetap pada performa yang layak dalam melayani
berbagai moda transportasi perlu adanya evaluasi permukaan jalan untuk mengetahui
jalan tersebut apakah masih dalam kondisi yang baik atau perlu adanya program
peningkatan pemeliharaan rutin atau pemeliharaan berkala.

Dalam rangka mencapai target prioritas nasional yang berkaitan dengan
pengembangan infrastruktur dan mewujudkan pelayanan jalan yang optimal, baik, dan
sesuai kebutuhan pada jalan nasional maupun jalan provinsi/kabupaten, Kementrian
PUPR mengeluarkan alat penunjang untuk membantu proses perencanaan,
pemograman, dan penganggaran persiapan pekerjaan pemeliharaan asset jalan
provinsi/kabupaten. Alat penunjang tersebut berupa system aplikasi yang disebut
Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS).

Manual Tata Cara Penyusunan program Pemeliharaan di Jalan Kota
No.018/T/BNKT/1990 yang telah dikeluarkan oleh Direktorat Bina Marga, kerusakan
jalan dapat dibedakan atas kekasaran permukaan, retak, alur, amblas, dan lubang —
lubang. Melihat dari banyaknya jenis kerusakan jalan maka dilakukan penilaian
terhadap kondisi eksisting jalan. Salah satu cara evaluasi penilaian kondisi jalan yaitu
dengan metode Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS).

Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS) adalah suatu program
yang didesain spesifik digunakan untuk keperluan perencanaan, pemrograman serta
penganggaran tingkat provinsi dan kabupaten. Program ini merupakan alat bantu yang
dibuat agar mudah untuk digunakan tanpa perlu menginstall aplikasi terlebih dahulu
yang dikarenakan menggunakan Microsoft Acces. Selain itu, dalam analisisnya
program ini memanfaatkan gabungan norma kuantitas yang ada dalam pekerjaan
pemeliharaan rutin serta perhitungan kebutuhan sederhana dalam pekerjaan

pemeliharaan, peningkatan struktur dan peningkatan kapasitas jalan.

Dipindai dengan CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

1.3. Batasan Masalah
Penulisan laporan tugas akhir ini memiliki batasan masalah sebagai berikut :

1. Jenis kerusakan pada perkerasan jalan yang diteliti untuk penelitian adalah
perkerasan lentur (flexible pavement).

2. Analisis kondisi kerusakan jalan ditentukan dengan menggunakan Software
Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS) dan metode Bina
Marga.

3. Waktu pelaksanaan survey jalan PKRMS dan Bina Marga pada November 2024.

4. Analisis kondisi kerusakan terdapat pada ruas jalan Simpang Malalak - Padang
Luar STA 68+500 - 69+100.

5. Data kerusakan pada metode PKRMS dan Bina Marga diperoleh dari hasil survey
visual dilapangan.

6. Analisis kondisi kerusakan pada ruas jalan Simpang Malalak -Padang Luar hanya
menganalisis kondisi eksisting.

7. Keterbatasan pada penelitian PKRMS berupa peninjauan survey dilapangan
secara visual tanpa bantuan camera gps/blackvue.

1.4. Metode Penulisan
Untuk memperoleh hasil perhitungan yang dapat tercapai dan dapat dipertanggung
Jawabkan maka penulis melakukan hal-hal sebagai berikut:

1. Tinjauan pustaka atau studi literatur yaitu dari buku dan jurnal yang berkaitan
dengan tugas akhir ini.

2. Pengumpulan data analisis kerusakan jalan.

3. Konsultasi (Tanya jawab) konsultasi dengan cara meminta bimbingan dan saran
serta masukan kepada pembimbing tugas akhir dan pihak terkait.

4. Penyusunan tugas akhir.

1.5. Sistematika Penelitian

BAB I: PENDAHULUAN
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Pada bab ini menjelaskan latar belakang penulisan, maksud dan tujuan,
Batasan masalah metode penulisan dan sistematika penulisan.

BAB II :TINJAUAN PUSTAKA
Pada bab ini menjelaskan tentang dasar-dasar analisis kerusakan jalan dengan
Software PKRMS Provincial/Kabupaten Road Management System
(PKRMS) dan Metode Bina Marga, analisis kerusakan permukaan jalan, dan
penanganan kerusakan pada jalan yang akan diteliti.

BAB III : METODOLOGI PENELITIAN
Pada bab ini menjelaskan tentang metode dan pengumpulan data-data yang
diperlukan agar dapat dilakukan analisis kerusakan jalan dengan Software
Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS) dan metode Bina
Marga, analisis kerusakan permukaan jalan, dan penanganan kerusakan pada
jalan yang akan diteliti.

BAB IV : ANALISIS DAN PEMBAHASAN
Pada bab ini menjelaskan tentang analisis perhitungan terhadap teori dan data
yang dikumpulkan sehingga mendapatkan hasil akhir dalam analisis
kerusakan jalan dengan Software Provincial/Kabupaten Road Management
System (PKRMS) dan metode Bina Marga, analisis tingkat kondisi kerusakan
Jalan, dan penanganan kerusakan pada jalan yang akan diteliti.

BAB V : PENUTUP
Pada bab ini berisikan kesimpulan dan saran dari pembahasan analisis
kerusakan jalan dengan Provincial/Kabupaten Road Management System
(PKRMS) dan metode Bina Marga, analisis tingkat kondisi kerusakan jalan,

dan penanganan kerusakan pada jalan yang akan diteliti.

Dipindai dengan CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

