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ABSTRACT

The creation of a transportation system that ensures the movement of people,
vehicles, or goods smoothly, safely, quickly, cheaply, comfortubly, and
environmentally friendly has become a goal of a country's development. Increasing
traffic volume will cause changes in traffic behavior. Theorencally, there 1s a
Sundamental relationship between traffic flow, speed, and densuy. Land use and
actwvity will affect the performance of various types of roads. Roads are used as
commercial areas and markets that are centers of activity. The purpose of this study
was to determine: speed, traffic volume, density, capacity, and the relationship
between speed, volume and density wusing the Greenberg method, degree of
saturation, and level of service. This study was conducted mn one day. The results
showed that the road capacity was still able to accommodate the existing traffic

volume.
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INTISARI

Terciptanya suatu sistem transportasi yang menjamin pergerakan orang,
kendaraan, atau barang secara lancar, aman, cepat, murah, nyaman, dan ramah
lingkungan telah menjadi tujuan pembangunan suatu negara. Peningkatan
volume lalu lintas akan menyebabkan terjadinya perubahan perilaku lalu
lintas. Secara teoritis terdapat hubungan yang mendasar antara arus,
kecepatan, dan kepadatan lalu lintas. Aktivitas dan pemanfaatan lahan akan
mempengaruhi kinerja berbagai jenis jalan. Jalan digunakan sebagai kawasan
komersial dan pasar yang menjadi pusat keramaian. Tujuan dari penelitian ini
adalah untuk mengetahui: kecepatan, volume lalu lintas, kepadatan, kapasitas,
dan hubungan antara kecepatan, volume dan kepadatan dengan menggunakan
metode Greenberg, derajat kejenuhan, dan tingkat pelayanan. Penelitian i
dilakukan dalam waktu satu hari. Hasil penelitian menunjukkan bahwa
kapasitas jalan masih mampu menampung volume lalu lintas yang ada.

Kata Kunci : Analisis Volume kecepatan dan kepadatan lalu linta, metode Greenberg
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Transportasi adalah suatu sistem yang memiliki kontrol, sehingga dapat memudahkan
pemindahkan barang atau manusia dari suatu tempat ke tempat yang lain dengan cara
efektif dan efisien. Transportasi yang begitu penting dan terus mengalami perkembangan
setiap periode tentunya memiliki berbagai masalah yang ditimbulkan seperti kemacetan.
Hal ini tersebut tentu tidak ubahnya dari ketidakdisiplinan dalam berlalu lintas maupun
ketidakmampuan operasional lalu lintas untuk menampung pergerakan laju lalu lintas.
Masalah ini akan selalu dihadapi tidak hanya di negara-negara maju bahkan negera
berkembang seperti indonesia juga menghadapi permasalahan ini.

Menghadapi masalah pada bidang transportasi maka merencanakan, merancang, dan
menetapkan berbagai kebijakan sistem dalam bidang transportasi sangat diperlukan dalam
sehari-hari dan memiliki sangat penting dalam lalu lintas. Kemampuan untuk beradaptasi
dengan arus lalu lintas sangat bergantung pada situasi fisik dari jalan yang dilalui, baik
dari segi kualitas maupun kuantitas. Teori arus lalu lintas akan menjelaskan mengenai
kualitas dan kuantitas arus lalu lintas sehingga dapat diterapkan kebijakan atau pilihan
sistem yang paling tepat untuk menangani lalu lintas.

Memfasilitasi penerapan teori pergerakan arus lalu lintas ini dengan menggunakan
pendekatan matematis untuk menganalisis gejala berlangsung dalam lalu lintas. Sebuah
pendekatan untuk memahami perilaku lalu lintas dengan cara menggambarkan dalam hal
hubungan matematika dan grafik. Tingkatkan aliran lalu lintas dapat menyebabkan
perubahan perilaku lalu lintas. Secara teroritis, ada hubungan dasar antara volume (aliran)
dan kecepatan (velocity) dan densitas (kepadatan).

Untuk menggambarkan adanya hubungan matematika dan grafik maka dibutuhkan
tempat yang dapat memperlihatkan perubahan perilaku lalu lintas,secara teori
menjabarkan hubungan dasar antara volume (aliran) dan kecepatan (velocity) densitas

(kepadatan). Maka tempat dipilih untuk mengkaji hubungan dasar antara volume (aliran)



dan kecepatan (velocity) dan denstitas (kepadatan) adalah Ruas Jalan Depan Pasar Bandar
Buat, Jalan Nasional 043 pada arah Padang ke Solok dan arah Solok ke Padang. Pemilihan
tempat tersebut karena memiliki karakteristik geometrik jalan yang baik, terdapat
hambatan samping serta menggunakan perkerasan yang baik. Oleh karena itu Ruas Pasar
Bandar Buat, Jalan Nasional 043 pada arah Padang ke Solok dan arah Solok ke Padang
memenuhi syarat untuk melakukan studi survei hubungan volume, kecepatan, dan
kepadaatan.

1.2 Rumusan Masalah

Beranjak dari pernyataan masalah pada latar belakang maka dijabarkan beberapa

rumusan masalah sebagai berikut:

1. Bagaimana mengetahui hubungan antara kecepatan, volume dan kepadatan pada
Ruas Jalan Depan Pasar Bandar Buat, Jalan Nasional 043 pada dengan
menggunakan metode Greenberg?

2. Bagaimana cara menentukan tingkat pelayanan (level of service) pada Ruas Jalan
Depan Pasar Bandar Buat, Jalan Nasional 043?

3. Bagaiman cara menentukan derajat kejenuhan di Ruas Jalan Depan Pasar Bandar
Buat, Jalan Nasional 043?

1.3 Tujuan Penelitian

Adapun tujuan lainnya adalah sebagai berikut :

1. Mengetahui hubungan antara kecepatan, volume dan kepadatan pada Ruas Jalan
Depan Pasar Bandar Buat, Jalan Nasional 043 dengan menggunakan metode
Greenberg.

2. Menentukan tingkat pelayanan (level of service) pada Ruas Jalan Depan Pasar
Bandar Buat, Jalan Nasional 043.

3. Menentukan derajat kejenuhan Ruas Jalan Depan Pasar Bandar Buat, Jalan

Nasional 043, dihitung dengan menggunakan rata-rata volume dan kapasitas.



1.4 Batasan Masalah

Batasan-batasan dari penyusunan tugas akhir adalah:

1.
2.

5.

Penelitian dilakukan di Ruas Jalan Depan Pasar Bandar Buat, Jalan Nasional 043.
Penelitian mengkaji mengenai volume, kecepatan dan kerapatan lalu lintas di Ruas
Jalan Depan Bandar Buat, Jalan Nasional 043.

Data-data adalah hasil survei kecepatan dan survei volume lalu lintas di Ruas Jalan
Depan Bandar Buat, Jalan Nasional 043.

Dalam penelitian ini dilakukan survei selama 7 hari pada minggu yang berbeda
pada minggu yang berbeda mewakili hari pasar.

Analisa perhitungan menggunakan metode Greenberg.

1.5 Manfaat Penelitian

Manfaat dari penyusunan tugas akhir ini adalah:

1.
2.

3.

Mengetahui hasil analisis mengenai hubungan volume, kecepatan dan kepadatan.
Hasil dari penelitian ini diharapakan menjadi rujukan bagi pemerintah untuk
menetapkan kebijakan yang lebih baik lagi untuk masyarakat.

Menambah ilmu pengetahuan tentang lalu lintas.

1.6 Metodologi Penelitian

Dalam penulisan tugas akhir ini, metodologi yang digunakan yaitu studi literatur,

dimana perhitungan dilakukan dengan mengacu kepada buku-buku dan peraturan

(standar) yang berlaku. Dengan cara pengumpulan data, analisa dan pembahasan

traffic counting, volume, kepadatan lalu lintas, kapasitas, derajat, kejenuhan, tingkat

pelayanan dan hubungan volume, kecepatan dan kepadatan dengan metode

Greenberg.



1.7 Sistematika Penelitian

Agar penulisan tugas akhir ini teratur, sistematik dan tidak menyimpang maka secara
keseluruhan penulis membuat sistematika penulisan sebagai berikut:

BAB I PENDAHULUAN

Menjelaskan tentang latar belakang masalah, perumusan masalah, maksud dan

sistematika penulisan.

BAB Il  TINJUAN PUSTAKA

Menjelaskan secara umum tentang uraian umum (dasar teori) yang digunakan dalam

proses penelitian.

BAB IIl METODOLOGI PENELITIAN

Menejelaskan tentang skema gambara dalam penyelesaian tugas akhir ini terdiri dari

metodologi secara umum dan prosedur perencanaan.

BAB 11V ANALISA DAN PEMBAHASAN

Menjelaskan analisan dan pembahasan traffic counting, volume, kepadatan lalu lintas,

kapasitas, derajat kejenuhan, tingkat pelayanan dan hubungan volume.



