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ABSTRAK 

Jalan Sicincin – Kurai Taji merupakan jalan utama untuk menuju ke arah Kota 

Pariaman dan ke arah Sicincin, berfungsi sebagai jalur bagi kendaraan – kendaraan 

yang akan melewati jalan Sicincin – Kurai Taji. Jalan ini dilalui oleh volume lalu 

lintas yang terdiri dari kendaraan ringan maupun kendaraan berat, dimana pada saat 

ini sudah mengalami penurunan kualitas jalan sebagaimana dapat dilihat dari kondisi 

permukaan jalan. Oleh sebab itu dilakukan analisa kerusakan jalan dengan metode 

Pavement Condition Index (PCI), International Roughness Index (IRI), dan Bina 

Marga untuk mengetahui kondisi jalan dan jenis kerusakannya. Hasil penelitian 

didapati jenis kerusakan jalan adalah kerusakan retak memanjang. Retak kulit buaya, 

lubang, dan tambalan. Dari hasil penelitian diperoleh tingkat kerusakan dengan nilai 

PCI sebesar 76,53 (verry good), nilai IRI sebesar 7,45 dengan kondisi jalan sedang 

dengan pemeliharaan berkala. Dan nilai Bina Marga yaitu >7 dengan jalan 

dimasukkan kedalam progam pemeliharaan rutin. Tinjauan drainase berbentuk 

persegi dengan dimensi 1 meter, lebar 0,7 meter dan tinggi jagaan 0,5 meter dengan 

kapasitas drainase sebesar 1,642 m
3
/ dt. 

Kata Kunci: Kerusakan Jalan, PCI, IRI, Bina Marga 
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ABSTRACT 

Sicincin – Kurai Taji Road is the main road to Pariaman City and to Sicincin, 

functioning as a route for vehicles that will pass through Sicincin – Kurai Taji Road. 

This road is passed by traffic volume consisting of light vehicles and heavy vehicles, 

where at this time the quality of the road has decreased as can be seen from the 

condition of the road surface. Therefore, an analysis of road damage was carried out 

using the Pavement Condition Index (PCI), International Roughness Index (IRI), and 

Bina Marga methods to determine the condition of the road and the type of damage. 

The results of the study found that the type of road damage was longitudinal crack 

damage. Crocodile skin cracks, holes, and patches. From the results of the study, the 

level of damage was obtained with a PCI value of 76.53 (very good), an IRI value of 

7.45 with moderate road conditions with regular maintenance. And the Bina Marga 

value is> 7 with the road included in the routine maintenance program. The drainage 

review is square with dimensions of 1 meter, 0.7 meters wide and 0.5 meters high 

with a drainage capacity of 1,642 m
3
 / sec. 

Keywords: Road Damage, PCI, IRI, Bina Marga 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

       Jalan raya merupakan prasarana transportasi yang sangat vital dalam mendukung 

mobilitas manusia dan barang. Kualitas jalan yang baik sangat diperlukan untuk 

menjamin kelancaran arus lalu lintas, keamanan, dan kenyamanan pengguna jalan. 

Namun, seiring dengan meningkatnya volume lalu lintas dan beban kendaraan, serta 

faktor-faktor lingkungan seperti cuaca dan air, kerusakan pada jalan raya sering kali 

tidak terhindarkan. Kerusakan prasarana jalan akan berdampak pada penurunan 

kualitas jalan yang terlihat dari permukaan jalan, baik secara struktural maupun 

fungsional. 

       Ruas jalan Sicincin – Kurai Taji  merupakan salah satu jalan provinsi yang 

memiliki peran penting dalam mendukung kegiatan ekonomi dan sosial masyarakat. 

Oleh karena itu, pemeliharaan dan perbaikan jalan ini harus dilakukan secara tepat 

dan berkelanjutan. Untuk mengatasi permasalahan tersebut, perlu dilakukan 

identifikasi keadaan kerusakan jalan dengan tiga  metode yang umum digunakan 

dalam analisis kerusakan jalan adalah Pavement Condition Index (PCI) dan 

International Roughness Index (IRI). PCI merupakan metode penilaian kondisi 

perkerasan jalan yang berdasarkan pada jenis, tingkat, dan luas kerusakan permukaan 

jalan. Sedangkan IRI merupakan metode penilaian kekasaran permukaan jalan yang 

berhubungan langsung dengan kenyamanan berkendara dan keselamatan. Dengan 

menggunakan kedua metode ini, kita bisa mengetahui jenis dan tingkat kerusakan 

serta cara mengatasinya. Untuk mengetahui nilai kondisi kerusakan pada masing-

masing ruas jalan yang diteliti dan mengetahui urutan prioritas penanganan dan 

perbaikan jalan perlu dilakukannya survai penjelajahan kondisi jalan. Analisis dengan 

metode Bina Marga merupakan salah satu cara untuk mengetahui urutan prioritas 

penanganan dan perbaikan jalan. 
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Gambar 1.1 Kondisi Jalan Sicincin – Kurai Taji Km 56+200 

( Sumber : Dokumentasi Pribadi) 

 

 

Gambar 1.2 Kondisi Jalan Sicincin – Kurai Taji Km 57+700 

( Sumber : Dokumentasi Pribadi) 
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Gambar 1.3 Kondisi Jalan Sicincin – Kurai Taji Km 58+300 

( Sumber : Dokumentasi Pribadi) 

       Oleh karena itu penulis menjadikan permasalahan ini sebagai tugas akhir yang 

diajukan sebagai salah satu syarat untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik pada 

Program Studi Teknik Sipil Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan Universitas Bung 

Hatta yang berjudul “ANALISIS KERUSAKAN JALAN DENGAN METODE 

PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI), INTERNATIONAL ROUGHNESS 

INDEX (IRI) DAN BINA MARGA UNTUK RUAS JALAN SICINCIN – 

KURAI TAJI STA 54+000 – 59+000”. 

 

1.2 Rumusan Masalah 

       Berdasarkan latar belakang di atas, rumusan masalah dalam penelitian ini adalah: 

1. Bagaimana kondisi kerusakan jalan pada ruas jalan Sicincin – Kurai Taji 

berdasarkan metode PCI (Pavement Condition Index)? 

2. Bagaimana kondisi kekasaran permukaan jalan pada ruas jalan Sicincin – 

Kurai Taji berdasarkan metode IRI (International Roughness Index)? 

3. Bagaimana menentukan nilai perioritas perbaikan kerusakan jalan Sicincin – 

Kurai Taji. 
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1.3 Tujuan Penelitian 

            Tujuan dari penelitian ini adalah:  

1. Mengetahui apa saja jenis kerusakan yang terjadi pada permukaan perkerasan 

ruas jalan Sicincin – Kurai Taji. 

2. Menilai kondisi kerusakan jalan pada ruas jalan Sicincin – Kurai Taji 

menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). 

3. Menilai kondisi kekasaran permukaan jalan pada ruas jalan Sicincin – Kurai 

Taji menggunakan metode IRI (International Roughness Index). 

4. Menentukan nilai prioritas Bina Marga perbaikan kerusakan jalan Sicincin – 

Kurai Taji. 

5. Tinjauan dimensi drainase pada ruas jalan Sicincin – Kurai Taji. 

 

1.4 Manfaat Penelitian 

  Manfaat yang diharapkan dari penelitian ini antara lain:  

1. Memberikan informasi mengenai kondisi jalan Sicincin – Kurai Taji sehingga 

dapat menjadi dasar pengambilan keputusan dalam perencanaan pemeliharaan 

dan perbaikan jalan. 

2. Meningkatkan efisiensi dan efektivitas dalam pemeliharaan dan perbaikan 

jalan dengan menggunakan metode PCI,  IRI, dan Bina Marga. 

3. Menyediakan referensi bagi peneliti dan praktisi teknik sipil dalam melakukan 

penilaian kondisi jalan dan pengembangan metode penilaian. 

 

1.5 Batasan Masalah  

      Penelitian ini dibatasi pada hal-hal berikut: 

1. Penilaian kondisi jalan hanya dilakukan pada ruas jalan Sicincin – Kurai Taji. 

2. Metode yang digunakan dalam penilaian kondisi jalan adalah (Pavement 

Condition Index) (PCI) dan (International Roughness Index) (IRI) dan Bina 

Marga. 
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3. Data yang digunakan dalam penelitian ini merupakan data primer yang 

diperoleh dari survei lapangan dan pengukuran langsung, sedangkan data 

sekunder diperoleh oleh penulis peta jalan, referensi, dan literature jurnal yang 

ada. 

1.6 Sistematika Penulisan 

BAB I : PENDAHULUAN  

Berisi latar belakang, rumusan masalah, tujuan penelitian, manfaat 

penelitian, batasan masalah, dan sistematika penulisan. 

 

BAB II : LANDASAN TEORI  

Menguraikan dasar-dasar teori dan konsep-konsep yang relevan 

dengan penelitian ini, termasuk definisi pada penggunaan metode 

Pavement Condition Index (PCI) Dan International Roughness Index 

(IRI) dan Bina Marga untuk menganalisa kerusakan ruas jalan Sicincin 

– Kurai Taji STA 54+000 - 59+000. 

 

BAB III : METODOLOGI PENELITIAN 

Menjelaskan metode dan pengumpulan data yang terkait dengan 

penggunaan metode Pavement Condition Index (PCI) dan metode 

International Roughness Index (IRI) dan Bina Marga untuk analisis 

kerusakan ruas jalan Sicincin – Kurai Taji STA 54+000 - 59+000. 

 

BAB IV : ANALISA DAN PEMBAHASAN 

Menjelaskan tentang analisa dan perhitungan terhadap dasar teori dan 

data yang telah diperoleh sehingga mendapatkan hasil akhir dalam 

analisis kerusakan jalan dengan metode Pavement Condition Index 

(PCI) dan International Roughness Index (IRI) dan Bina Marga untuk 

ruas jalan Sicincin – Kurai Taji STA 54+000 - 59+000. 
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BAB V :  PENUTUP  

Memuat kesimpulan-kesimpulan sebagai hasil dari apa yang telah 

dicapai pada bab sebelumnya, serta saran-saran yang membangun 

untuk analisis dan perhitungan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


