BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Kesimpulan yang dapat diambil dari analisa dan pembahasan yang diperoleh dari

hasil survei lalu lintas pada jam puncak di jalan M. Yunus yang mengacu kepada

Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2014 adalah sebagai berikut:

1. Dari hasil survei yang dilakukan pada jalan M. Yunus didapatkan data geometrik,

data lingkungan, data arus lalu lintas dan data hambatan samping sebagai berikut :

a.

Data geometrik jalan

Lebar total jalan adalah 7 meter, tipe jalan 2 lajur 2 arah tak terbagi (2/2 TT).
merupakan jalan kolektor kelas I11.

Data lingkungan

Merupakan daerah komersil dengan banyak toko dan terdapat pasar.

Data arus lintas lintas

Arus lalu lintas (Q) tertinggi terjadi yang terjadi pada segmen Pasar Lubuk
Lintah adalah 1543,8 skr/jam, segmen SDN 37 Anduring 1510,1 skr/jam, dan
segmen depan gerbang UIN Imam Bonjol adalah 1505,8 skr/jam.

Kelas hambatan samping

Kelas hambatan samping pada segmen Pasar Lubuk Lintah adalah tinggi, untuk
segmen depan SDN 37 anduring dan depan gerbang UIN Imam Bonjol adalah

sedang.

2. Berdasarkan hasil analisis, didapatkan hasil kinerja lalu lintas sebagai berikut:

a.

Nilai kapasitas jalan

Nilai kapasitas jalan pada segmen Pasar Lubuk lintah adalah 2235,32 skr/jam.
dan pada segmen SDN 37 Anduring dan depan gerbang UIN Imam Bonjol
adalah 2589,7 skr/jam.

Kecepatan arus bebas

Nilai kecepatan arus bebas di segmen Pasar Lubuk lintah adalah 34,276 km/jam.
dan di segmen depan SDN 37 Anduring dan depan gerbang UIN Imam Bonjol
adalah 40,128 km/jam.
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c. Derajat kejenuhan
Nilai derajat kejenuhan tertinggi adalah 0,69.

d. Kecepatan tempuh/aktual
Nilai kecepatan tempuh terendah adalah 27 km/jam dan kecepatan tempuh
tertinggi adalah 34 km/jam.

e. Tingkat pelayanan jalan
Tingkat pelayanan jalan terendah yaitu berada pada tingkat pelayanan C.

3. Langkah untuk meningkat pelayanan Jalan M. Yunus adalah dengan melakukan

pelarangan Pasar Lubuk Lintah.

5.2 Saran

Untuk penelitian lebih lanjut penulis menyarankan untuk pengambilan data survei
dilakukan pada kondisi hari normal (tidak dalam kondisi covid19) agar penelitian lebih
akurat. selain itu penulis juga menyarankan agar penelitian selanjutnya meneliti
kapasitas persimpangan, baik persimpangan bersinyal maupun simpang tidak
bersinyal menggunakan metoda Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2014 (PKJI
2014).
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